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1 Einleitung

1.1 Ausgangssituation

Die Gemeinde Wolfersheim stellt fir das Areal eines ehemaligen Landwirtschaftshandels an der
Melbacher Straf3e 20 im Ortsteil S6del den Bebauungsplan ,,Kornquartier® auf. Ziel der Planung ist die
Nachnutzung und stadtebauliche Entwicklung einer inneroértlich gelegenen Gewerbebrache zu einem
Wohnquartier. Das Plangebiet umfasst eine Flache von rund 0,4 ha und befindet sich am stddstlichen
Rand des historischen Ortskerns von Sodel.

Das stadtebauliche Konzept sieht die Schaffung von bis zu 45 Wohneinheiten sowie erganzender
Gemeinschaftsflachen vor. Ein prégendes Element des Vorhabens ist die Umnutzung des ehemaligen
Siloturms, der als ortsbildpragender Bestandsbau erhalten und zu Wohnzwecken umgestaltet werden
soll. Planungsrechtlich ist die Festsetzung eines Allgemeinen Wohngebiets (WA) gemald § 4 BauNVO
vorgesehen.

Die verkehrliche ErschlieBung des Plangebiets erfolgt tiber die westlich angrenzende Melbacher StralRe.
Diese Uibernimmt die Funktion einer Hauptsammelstral3e innerhalb des Ortsteils und verlauft in diesem
Abschnitt als Ortsdurchfahrt der KreisstraRe K 172. Uber sie besteht die Anbindung an das értliche und
Uberortliche StralRennetz.

Im Rahmen der vorliegenden Verkehrsuntersuchung sind die durch das Vorhaben zu erwartenden
Neuverkehre zu ermitteln und die Auswirkungen auf die bestehende Verkehrserschliellung sowie das
umliegende Straldennetz zu bewerten. Dabei ist insbesondere zu untersuchen, ob die Melbacher Stralle
und die malRgebenden Anbindungspunkte die kiinftig zu erwartenden Verkehre aufnehmen kdnnen.

Abbildung1 Lage Kornquartier

2,
Luftbild: Geoportal Hessen, Planung Kornquartier: Studio aw. [Eigene Darstellung]
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1.2 Vorgehensweise

Die Vorgehensweise der Bearbeitung der vorliegenden Verkehrsuntersuchung teilt sich in folgenden
drei Arbeitsschritte auf:

Verkehrserhebung

Zunachst wurde eine Verkehrserhebung an einem Knotenpunkt im Bereich der zukilnftigen
GrundstlckerschlieBung durchgefuhrt. Ziel der Verkehrserhebung war es, das aktuelle
Verkehrsgeschehen im Bereich des Untersuchungsgebiets zu ermitteln. Das durch die
Verkehrserhebung ermittelte Verkehrsaufkommen bildet die Basis der Verkehrsuntersuchung.

Verkehrserzeugung

Bei der Verkehrserzeugung wurde der zusatzlich auftretende Verkehr, der durch die
Nutzungsentwicklung des Kornquartiers entsteht, abgeschatzt. Des Weiteren wurde eine allgemeine
jahrliche Verkehrszunahme angenommen, um den Prognosehorizont abzudecken. Die ermittelten
zusatzlichen Verkehrsmengen wurden daraufhin auf den bertcksichtigten Knotenpunkt umgelegt und
den Bestandsverkehrsmengen aufgeschlagen.

Leistungsfahigkeitsnachweise

AbschlieRend wurden fiir den Bestand, den Prognosenullfall sowie fiir den Prognoseplanfall die
Leistungsfahigkeit nach dem ,Handbuch fiir die Bemessung von Stralenverkehrsanlagen® (FGSV,
2015) des Anschlussknotenpunktes Melbacher Str. / Fillgesweg ermittelt.

ZIV - Zentrum fir integrierte Verkehrssysteme GmbH Darmstadt, 15.09.2026
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2 Verkehrserhebung

2.1 Vorgehensweise

Zur Ermittlung des Kfz-Verkehrsaufkommens im Bestand wurde eine Verkehrserhebung durchgefiihrt.
Dabei wurde der Knotenpunkt Melbacher Str. / Fillgesweg erhoben, der unmittelbarer sudlich zur
kinftigen Anbindung an das Kornquartier liegt.

Die Erfassung wurde an einem reprasentativen Werktag aulerhalb von Ferien und Feiertagen
(Donnerstag, 20.08.2026) durchgefiihrt. Die Erhebung erfolgte anonymisiert mittels Videotechnik. Zur
Wahrung des Datenschutzes wurde die Videoauflésung der Erhebungskamera stark reduziert, sodass
die Identifikation von Personen und Fahrzeugkennzeichen ausgeschlossen ist. Der Knotenpunkt wurde
im Anschluss jeweils in 15-Minuten-Intervallen getrennt nach Kfz und Schwerverkehr (SV) fiir den
Zeitraum 06:00 — 10:00 Uhr sowie 15:00 — 19:00 Uhr ausgewertet. Im Zuge der Auswertungen wurden
die Spitzenstunden (Morgen- und Abendspitze) ermittelt.

2.2 Ergebnis der Verkehrserhebung

Die Ergebnisse der Verkehrserhebung sind in den nachfolgenden Grafiken dargestellt. In Abbildung 2
ist das Kfz-Verkehrsaufkommen in der Morgenspitze (07:15 — 08:15 Uhr) und in Abbildung 3 das
Verkehrsaufkommen in der Abendspitze (16:15 — 17:15 Uhr) dargestellt.

Abbildung 2 Verkehrsaufkommen Bestand Morgenspitze (07:15 — 08:15 Uhr)

Kfz / SV [Kfz/h]

Kartengl;undlage: Openstreetmap.org [Eigene Darstellung]
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Abbildung 3 Verkehrsaufkommen Bestand Abendspitze (16:15 - 17:15 Uhr)

N
Kfz / SV [Kfz/h]

Kartengl;undlage: Openstreetmap.org [Eigene Darstellung]

In Summe weist der Knotenpunkt Melbacher Str. / Fillgesweg eine Verkehrsbelastung von 227 Kfz/h in
der Morgenspitze und 247 Kfz/h in der Abendspitze auf.

ZIV - Zentrum fir integrierte Verkehrssysteme GmbH Darmstadt, 15.09.2026
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3 Verkehrserzeugung Planungsvorhaben

3.1 Vorgehensweise

Um das zu erwartende Verkehrsaufkommen (Quell- und Zielverkehrsstarken) des Planungsvorhabens
zu ermitteln, wurde eine Verkehrserzeugung nach FGSV 147 ,Hinweise zur Schatzung des
Verkehrsaufkommens von Gebietstypen“ und HSVV Heft 42 ,Integration von Verkehrsplanung und
réaumlicher Planung, Abschétzung der Verkehrserzeugung® durchgefihrt.

Gemal FGSV 147 bzw. HSVV Heft 42 werden fur die Verkehrserzeugung Werte in bestimmten
Spannweiten angegeben. Dabei entsprechen die Maximalwerte dem zu erwartenden
Verkehrsaufkommen bei hochster Erzeugung des Kfz-Verkehrs. Die Minimalwerte ergeben
entsprechend ein minimales Kfz-Aufkommen. Anhand von Ganglinien des Quell- und Zielverkehrs lassen
sich die richtungsbezogenen Verkehrsmengen fir die unterschiedlichen Nutzergruppen Uber den
Tagesverlauf verteilen. Dies bildet die Grundlage fir die Ableitung der Verkehrsbelastung in den
malRgebenden Spitzenstunden. Fir die Verkehrserzeugung wurde die Software Ver_Bau nach
Bosserhoff (2026) verwendet.

3.2 EingangsgroRen

Fur die Ermittlung des zusétzlich auftretenden Verkehrsaufkommens sind mehrere Eingangsgréf3en zu
beriicksichtigen. Grundlage bildet die Anzahl der geplanten Wohneinheiten. Die verwendeten
EingangsgroRRen der Verkehrserzeugung kdnnen der Tabelle 1 enthommen werden.

Tabelle 1 EingangsgroRBen Verkehrserzeugung

Wohnen

EingangsgroBe Wert
Anzahl Wohneinheiten 45 WE
Einwohnerverkehr
Einwohnende pro Wohneinheit 2 EW/WE
Wege pro Einwohnenden pro Tag 3 — 4 Wege/(EW*d)
MIV-Anteil 70 %
Pkw-Besetzungsgrad 1,5 Pers./Pkw
Anteil der Wege aulRerhalb des Gebiets 10 %
Besucherverkehr
Anteil Besucherverkehr 5 % der Einwohnenden
MIV-Anteil 80 %
Pkw-Besetzungsgrad 1,75 Pers./Pkw

Aufgrund der vergleichsweise geringen Wohnflachen der einzelnen Einheiten von 18 m? bis 60 m? (im
Mittel 36 m?) wurde die Zahl der Bewohnenden je Wohneinheit entsprechend im niedrigen Bereich

ZIV - Zentrum fir integrierte Verkehrssysteme GmbH Darmstadt, 15.09.2026
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gewahlt. Unter Berlicksichtigung des gewahlten Ansatzes von 2 Bewohnenden je Wohneinheit ergibt
sich fir das Kornquartier in Summe eine Anzahl von 90 Bewohnenden.

Der vergleichsweise hohe MIV-Anteil von 70 % wurde konservativ aufgrund der landlichen Lage von
Wolfersheim Sédel gewahlt. Mogliche Mobilitatsmalinahmen, die mit der Entwicklung des Quartiers
umgesetzt werden kdnnten, sind dabei noch nicht berticksichtigt.

3.3 Ergebnis der Verkehrserzeugung

Das zu erwartende Verkehrsaufkommen infolge des Planungsvorhabens kann Tabelle 2 enthommen
werden. Hierbei sind die vorhabenbezogenen Verkehre jeweils in Quell- und Zielverkehr untergliedert.
Das zu erwartende Verkehrsaufkommen ist jeweils fir den Tagesverkehr (24 h) und die beiden
malgebenden Spitzenstunden der Morgenspitze und Abendspitze angegeben.

Tabelle 2 Ergebnis der Verkehrserzeugung

zu erwartendes zusatzliches Verkehrsaufkommen

24h Morgenspitze Abendspitze
(07:15 - 08:15 Uhr) (16:15 - 17:15 Uhr)
Quellverkehr 75 Kfz/24h 7 Kfz/h 4 Kfz/h
Zielverkehr 75 Kfz/24h 2 Kfz/h 8 Kfz/h
Summe 150 Kfz/24h 9 Kfz/h 12 Kfz/h

In Abbildung 4 ist die zeitliche Verteilung Uber einen Tag des zu erwartenden zusatzlichen
Verkehrsaufkommens in Kfz/h dargelegt. Dabei wird unterschieden nach Quell- und Zielverkehr.

Abbildung 4 Ganglinie des Quell- und Zielverkehrs (zusétzliches Verkehrsaufkommen)
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4 Verkehrliche Leistungsfahigkeit

4.1 Methodik

Als malRgebendes Kriterium zur Beschreibung der Verkehrsqualitait an vorfahrtsgeregelten
Knotenpunkten wird die mittlere Wartezeit der Verkehrsstréme herangezogen. Dabei wird die mittlere
Wartezeit fir jeden einzelnen Nebenstrom, flir Radverkehrsstrome auf Radverkehrsanlagen und fiir den
FuBverkehr getrennt berechnet. Bei der zusammenfassenden Bewertung der Verkehrsqualitét eines
Knotenpunktes ist die schlechteste Verkehrsqualitdt der betroffenen einzelnen Neben- oder
Mischstréme maRRgebend. Dartber hinaus kann die Lédnge des auftretenden Rickstaus in den Zufahrten
von Bedeutung sein. Hier kann die Gefahr bestehen, dass der Verkehrsfluss an einem benachbarten
Knotenpunkt beeintrachtig wird.

Tabelle 3 QSV fiir den Kfz-Verkehr an Knotenpunkten mit Vorfahrtsbeschilderung

Mittlere Wartezeit

QSV | Beschreibung fiir Kfz-Verkehr

Nahezu ungehinderter Verkehrsfluss.

Die Wartezeiten sind sehr gering. < 10 Sekunden

Die Abflussmdglichkeiten der wartepflichtigen Verkehrsstrome
werden vom bevorrechtigten Verkehr beeinflusst. Die dabei < 20 Sekunden
entstehenden Wartezeiten sind gering.

Die Verkehrsteilnehmenden in den Nebenstréomen mussen auf eine
merkbare Anzahl von bevorrechtigten Verkehrsstromen achten. Die
Wartezeiten sind spuirbar. Es kommt zur Bildung von Stau, der
jedoch weder hinsichtlich seiner raumlichen Ausdehnung noch
bezlglich der zeitlichen Dauer eine starke Beeintrachtigung
darstellt.

< 30 Sekunden

Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmenden in den Nebenstrémen
muss Haltevorgange, verbunden mit Zeitverlusten, hinnehmen. Fir
D einzelne Verkehrsteilnehmenden kdnnen die Wartezeiten hohe < 45 Sekunden
Werte annehmen. Auch wenn sich vortibergehend merklicher Stau
in einem Nebenstrom ergeben hat, bildet sich dieser wieder zuriick.
Der Verkehrszustand ist noch stabil.

Es bilden sich Staus, die sich bei der vorhandenen Belastung nicht
mehr abbauen. Die Wartezeiten nehmen sehr grof3e und dabei
stark streuende Werte an. Geringfligige Verschlechterungen der
EinflussgréRen kdnnen zum Verkehrszusammenbruch (d. h. stdndig
zunehmende Staulange) fuhren.

Die Kapazitat wird erreicht.

Die Anzahl der Verkehrsteilnehmenden, die in einem
Verkehrsstrom dem Knotenpunkt je Zeiteinheit zuflieRen, ist Gber
eine Stunde groRer als die Kapazitat fur diesen Verkehrsstrom. Es
bilden sich lange, stédndig wachsende Staus mit besonders hohen
Wartezeiten. Diese Situation 16st sich erst nach einer deutlichen
Abnahme der Verkehrsstarken im zuflieBenden Verkehr wieder auf.

Der Knotenpunkt ist Gberlastet.
Quelle: Eigene Darstellung nach HBS 2015

> 45 Sekunden

Verkehrsstarke >
Kapazitat

ZIV - Zentrum fir integrierte Verkehrssysteme GmbH Darmstadt, 15.09.2026
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4.2 Analysefall

Fir den Bestand unter Bericksichtigung der Verkehrserhebung ergeben sich die in Tabelle 4
dargestellten Qualitétsstufen des Verkehrsablaufs fur die Morgen- und Abendspitze am Knotenpunkt
Melbacher Str. / Flllgesweg.

Tabelle 4 Analysefall - Ergebnisse der Leistungsfahigkeit

Morgenspitze Abendspitze

QSV (Analyse)
KP Melbacher Str. / Flillgesweg

In der Morgen- und Abendspitze erreicht der Knotenpunkt jeweils die Qualitatsstufe A und weist damit
einen nahezu ungehinderten Verkehrsfluss auf. Die mittleren Wartezeiten sind mit maximal
4,4 Sekunden fur den linkseinbiegenden Strom aus dem Fulllgesweg sehr gering. Die Ubrigen
Verkehrsstrome weisen noch geringere mittlere Wartezeiten auf.

4.3 Prognosenullfall

Der Prognosenullfall beschreibt die zuklinftige Verkehrssituation im Prognosejahr, ohne Umsetzung des
geplanten Quartiers, aber unter Berilicksichtigung einer zuséatzlichen Verkehrszunahme von 0,5 % pro
Jahr. Das Prognosejahr wird auf das Jahr 2030 festgelegt. Dies entspricht einer Zunahme von rd. 2 %
bis zum Jahr 2030.

4.3.1 Verkehrsmengen Prognosenullfall

Unter Berlicksichtigung der Verkehrszunahme von 0,5 % pro Jahr ergeben sich die nachstehenden
Verkehrsmengen in Tabelle 5 fiir die Morgen- und Abendspitze.

Tabelle 5 Verkehrsaufkommen Prognosenulifall - Morgen- und Abendspitze

Morgenspitze (07:15 — 08:15 Uhr) Abendspitze (16:15 — 17:15 Uhr)
A A
0/{96 i 0’:/99 \
S \ \
We oS Sy, &
W N
% %
<. <.
[ [
S S
S .
(73d k, @
ér s ® érs )
tra & /N\ ?fage 4
Kfz / SV [Kfz/h] Kfz / SV [Kfz/h]
Kartengrundlage: Openstreetmap.org [Eigene Darstellung] Kartengrundlage: Openstreetmap.org [Eigene Darstellung]
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4.3.2 Ergebnisse der Leistungsfahigkeit

Die Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs fiir den Prognosenullfall sind in Tabelle 6 dargestellt. Im
Vergleich zum Analysefall ergeben sich keine Anderungen der Qualitatsstufen. Sowohl in der Morgen-
als auch in der Abendspitze wird die Qualitatsstufe A erreicht.

Tabelle 6 Prognosenulifall - Ergebnisse der Leistungsfahigkeit

Morgenspitze Abendspitze

QSV (Prognosenullifall)
KP Melbacher Str. / Flillgesweg

In der Morgen- und Abendspitze erreicht der Knotenpunkt auch im Prognosenullfall jeweils die
Qualitatsstufe A und weist damit einen nahezu ungehinderten Verkehrsfluss und deutliche
Kapazitatsreserven auf. Die mittleren Wartezeiten bleiben gegentiber dem Bestand anndhernd identisch.

4.4 Prognoseplanfall

Der Prognoseplanfall beschreibt die zukiinftige Verkehrssituation im Prognosejahr 2030 mit Umsetzung
der geplanten Entwicklung des Kornquartiers.

4.4.1 Verkehrsmengen Prognoseplanfall

Die fUr den Prognoseplanfall relevanten Verkehrsmengen bestimmen sich aus der Verkehrserhebung
(vgl. Kapitel 2.2), dem zuséatzlichen Verkehrsaufkommen durch die Entwicklung des Kornquartiers (vgl.
Kapitel 3.3) und der zusatzlichen Verkehrsentwicklung (vgl. Kapitel 4.3). Die resultierenden
Verkehrsmengen kdnnen Tabelle 7 entnommen werden. Die Verkehrsverteilung aus / in Richtung
Kornquartier wurde dabei in Anlehnung an die in der Verkehrserhebung erfasste Verteilung zwischen
Fillgesweg und Melbacher Stral3e (etwa 50 % in Richtung Norden und 50 % in Richtung Stiden) gewahlt.

ZIV - Zentrum fir integrierte Verkehrssysteme GmbH Darmstadt, 15.09.2026
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Tabelle 7 Verkehrsaufkommen Prognoseplanfall - Morgen- und Abendspitze

Morgenspitze (07:15 — 08:15 Uhr) Abendspitze (16:15 - 17:15 Uhr)

@ Melbacher Str./ Fillgesweg A Melbacher Str.f Fiillgesweg A

@ neuer Knotenpunt: Zufahrt Kornquartier Kfz / SV [KfZ/h] neuer Knotenpunt: Zufahrt Kornquartier Kfz / SV [KfZ/h]

Kartengrundlage: Openstreetmap.org [Eigene Darstellung] Kartengrundlage: Openstreetmap.org [Eigene Darstellung]

e

4.4.2 Ergebnisse der Leistungsfahigkeit

Fir den Prognoseplanfall ergeben sich die in Tabelle 8 dargestellten Qualitatsstufen fir die Morgen-
und Abendspitze.

Tabelle 8 Prognoseplanfall - Ergebnisse der Leistungsfahigkeit

QsVv Morgenspitze Abendspitze

QSV (Prognoseplanfall)
KP Melbacher Str. / Flllgesweg

QSV (Prognoseplanfall)
KP Melbacher Str. / Quartier

Analog zum Bestand und zum Prognosenullfall erreicht der Knotenpunkt Melbacher Strafde / Flllgesweg
im Prognoseplanfall in beiden Spitzenstunden die Qualitatsstufe A.

Die neu entstehende Quartierszufahrt nordlich des Flllgeswegs weist ebenfalls die Qualitatsstufe A
auf. Die mittleren Wartezeiten an den beiden Knotenpunkten sind mit unter 5 Sekunden ebenfalls sehr
gering.
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5 Fazit

Im Rahmen der vorliegenden Verkehrsuntersuchung wurden die verkehrlichen Auswirkungen der
geplanten Entwicklung des Kornquartiers in Wolfersheim-Sdédel untersucht. Hierzu wurden zunachst die
bestehenden Verkehrsbelastungen am Knotenpunkt Melbacher Stral3e / Fullgesweg erhoben, das durch
die geplante Wohnnutzung zusatzlich zu erwartende Verkehrsaufkommen abgeschatzt und
anschlielend die verkehrliche Leistungsfahigkeit fir den Analysefall, den Prognosenullfall sowie den
Prognoseplanfall bewertet.

Fir die geplanten bis zu 45 Wohneinheiten wurde ein vorhabenbezogenes Verkehrsaufkommen von
insgesamt rund 150 Kfz/24 h ermittelt. Davon entfallen jeweils rund 75 Kfz/24 h auf den Quell- und den
Zielverkehr. In den fir die Leistungsfahigkeitsbewertung mafRgebenden Spitzenstunden ist das
zusatzliche Verkehrsaufkommen mit 9 Kfz/h in der Morgenspitze und 12 Kfz/h in der Abendspitze
vergleichsweise gering.

Die Uberpriifung der verkehrlichen Leistungsfahigkeit zeigt, dass der Knotenpunkt Melbacher StraRe /
Fillgesweg bereits im Bestand die Qualitdtsstufe A aufweist. Auch unter Berlcksichtigung der
allgemeinen Verkehrsentwicklung bis zum Prognosejahr 2030 ergeben sich im Prognosenulifall keine
relevanten Veranderungen der Verkehrsqualitdt. Mit Umsetzung des Kornquartiers bleibt die
Qualitatsstufe A sowohl in der Morgen- als auch in der Abendspitze erhalten. Die mittleren Wartezeiten
sind mit maximal etwa 4 bis 5 Sekunden weiterhin sehr gering und verandern sich gegeniiber dem
Bestand nur unwesentlich. Auch die im Zuge der Gebietsentwicklung neu entstehende Quartierszufahrt
an der Melbacher StralRe erreicht in beiden Spitzenstunden die Qualitatsstufe A. Die mittleren
Wartezeiten liegen ebenfalls unter 5 Sekunden. Damit bestehen an den untersuchten Knotenpunkten
deutliche Kapazitatsreserven, und das zusétzliche Verkehrsaufkommen kann leistungsféhig abgewickelt
werden.

Aufgrund der insgesamt geringen vorhabenbezogenen Verkehrsmengen in den Spitzenstunden ist
davon auszugehen, dass sich die zusatzlichen Verkehre mit zunehmender Entfernung vom Plangebiet
weiter im Stralennetz verteilen und dort nur noch geringe Zusatzbelastungen verursachen. Eine
weitergehende Untersuchung weiterer Knotenpunkte im Umfeld wird daher aus verkehrlicher Sicht nicht
als erforderlich angesehen.

Zusammenfassend ist die geplante Entwicklung des Kornquartiers aus verkehrlicher Sicht als
unproblematisch zu bewerten. Das durch das Vorhaben erzeugte zuséatzliche Verkehrsaufkommen ist
gering. Sowohl der bestehende Knotenpunkt Melbacher Strale / Fullgesweg als auch die neue
Quartierszufahrt weisen auch im Prognoseplanfall eine sehr gute Verkehrsqualitédt mit ausreichenden
Leistungsfahigkeitsreserven auf. Durch die geplante Entwicklung sind somit keine relevanten
Beeintrachtigungen der verkehrlichen Leistungsfahigkeit des umliegenden Stralennetzes zu erwarten.
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Anlage 2.1: LFN Bestand Morgenspitze

Formblatt S5-1a: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S5)
A A
| ! < g | Knotenpunkt:  A-C Melbacher StraBe (/B Flllgesweg
| T
A iF12 FE6s C| Verkehrsdaten: Datum
2—» : | . K
3— - ! Uhrzeit MS [1 Planung Analyse
v J—
_<<> _ Fa4 Y Verkehrsregelung:  Zufahrt B: ?r \V4 [1 |@
W r Zufahrt D: v [1 |@
B46 Zielvorgaben:  Mittlere Wartezeitt w = 45 s Qualitatsstufe D
Geometrische Randbedingungen
Zufahrt | Verkehrs- Fahrstreifen FuBgangerfurt
strom Anzahl Aufstelldnge Dreiecksinsel (RA) Mittelinsel FGU
(0/1/2) n [Pkw-E] (ja/nein) (ja/nein) (ja/nein)
1 2 3 4a 4b
2 1 --- --- --- -—-
A 3 0 --- nein --- ---
F12 e . e nein nein (fur ja,
siehe Ziffer S5.6)
4 1 --- --- -—-
B 6 0 1 nein - ---
. . . - nein (fur ja,
F34 nein siehe Ziffer 55.6)
7 0 0 --- --- -—-
C 8 1 --- --- --- ---
F56 . . . nein nein (far ja,
siehe Ziffer S5.6)
Bemessungsverkehrsstiarken und Verkehrszusammensetzung
Zufahrt | Verkehrs- Rad LV Lkw+Bus LkwK Fz Fg Pkw-E / Fz Pkw-E
strom (Sp.5 + Sp.6 (GI.(S5-2) oder| (Gl. (S5-1))
+ Sp.7 + Sp.8) Gl.(S5-3) oder |(Sp.9*Sp.11)
Gl.(S5-4))
g Rad,i q Lv,i |9 Lkw+Bus,i| 0 LkwkK,i q Fz,i q Fg,i f PE,i q PE,i
[Rad/h]|[Pkw/h]| [Lkw/h] |[LkwK/h] [Fz/h] [Fg/h] - [Pkw-E/h]
5 6 7 8 9 10 11 12
2 0 104 2 0 106 --- 1,009 107
A 3 0 3 0 0 3 --- 1,000 3
F12 --- --- --- --- --- 0 --- ---
4 0 14 0 0 14 --- 1,000 14
B 6 0 10 2 0 12 --- 1,083 13
F34 --- --- --- --- --- 0 --- ---
7 0 0 1 0 1 --- 1,500 1
C 8 0 87 4 0 91 --- 1,022 93
F56 --- --- --- --- --- 0 --- ---
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Anlage 2.1: LFN Bestand Morgenspitze

Formblatt S5-1b: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S5)
A A
| ! g | Knotenpunkt:  A-C Melbacher StraBe (/B Flllgesweg
a T
A iF12 FE6s Verkehrsdaten: Datum
2—» : | . K
3— - ! Uhrzeit MS [1 Planung Analyse
v J—
_<<> _ Fa4 Y Verkehrsregelung:  Zufahrt B: ?r \V4 [1 |@
W r Zufahrt D: \V4 [] I@
B46 Zielvorgaben:  Mittlere Wartezeitt w = 45 s Qualitatsstufe D
Kapazitdt der Verkehrsstrome 2 und 8
Verkehrs- Verkehrsstérke Kapazitat Auslastungsgrad
strom (Sp.12) (Sp.13 / Sp.14)
q Pg,i [Pkw-E/h] C p,i [Pkw-E/h] Xi[-]
13 14 15
2 107 1800 0,059
8 93 1800 0,052
Grundkapazitat der Verkehrsstrome 3, 4, 6 und 7
Verkehrs- Verkehrsstarke Hauptstrome Grundkapazitat Abminderungsfaktor Fg
strom (Sp.12) (Tabelle S5-2) (Bild S5-2) (Bild S5-3)
q pe,i [Pkw-E/h] q p,i[Fz/h] G pg,i [Pkw-E/h] frex [-]
16 17 18 19
3 3 ohne RA mit RA ohne RA mit RA ohne RA mit RA
0 - 1600 - 1,000 ---
7
(j=F34) 1 109 1136 1,000
ohne RA mit RA
6 13 107 1052
1,000 ---
4
(j=F12) 14 199 857 1,000
Kapazitat der Verkehrsstrome 3, 6 und 7
Verkehrs- Kapazitat Auslastungsgrad staufreier Zustand
strom (Gl.(S5-7)) (Gl.(S5-8)
(Sp.18*Sp.19) (Sp-16/Sp.20) mit Sp.2, 16 und 20)
C pe,i [Pkw-E/h] X i[- p o,i[-]
20 21 22
3 1600 0,002 0,998
7 1136 0,001 0,999
6 1052 0,012 0,988
Kapazitdt des Verkehrsstroms 4
Verkehrs- Kapazitat Auslastungsgrad
strom (Gl.(S5-9))bzw.(Sp.18*Sp.19*Sp.22) (Sp.16/Sp.23)
C pg,4 [Pkw-E/h] X 4[]
23 24
4 856 0,016
KNOBEL Version 7.1.4
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Anlage 2.1: LFN Bestand Morgenspitze

Formblatt S5-1c: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S5)
A A
i ! < g | Knotenpunkt:  A-C Melbacher StraBe (/B Flllgesweg
A | B
iF12 FE6s Verkehrsdaten: Datum
2—» : | . K
3— - ! Uhrzeit MS [1 Planung Analyse
v J—
_<<> _ Fa4 Y Verkehrsregelung:  Zufahrt B: ?r \V4 [1 |@
W r Zufahrt D: v [1 |@
B46 Zielvorgaben:  Mittlere Wartezeitt w = 45 s Qualitatsstufe D
Kapazitdt der Mischstrome
Zufahrt | Verkehrs- | Auslastungsgrad Aufstellplatze Verkehrsstarke Kapazitat Verkehrszusam-
strom (Sp.15, 21, 24) (Sp.2) (2Sp.12) (GI.(S5-10) bzw. mensetzung
(S5-11)) (Gl.(S5-5) mit
Sp.9 und 11)
Xi[-] n [Pkw-E] q pe,i [Pkw-E/h] | C pe,m [Pkw-E/h] frem [-]
25 26 27 28 29
4 0,016
B 27 1317 1,038
6 0,012
7 0,001 0
C
8 0,052 -
Beurteilung der Qualitat des Verkehrsablaufs der Fahrzeugstrome
Zufahrt | Verkehrs- Verkehrs- Kapazitat Kapazitat Kapazitats- mittlere Qualitatsstufe
strom zZusammen- in Pkw-E/h in Fz/h reserve Wartezeit (Tabelle S5-1
setzung mit Sp.34)
(Sp.11 u. 29) (Sp.14, 20, (Gl.(S5-31)) | (GI.(S5-32)) | (Bild S5-24)
23 und 28) (Sp.31/Sp.30 | (Sp.32-Sp.9)
f pg,i bzw. C pE,i bzw. Cibzw. R ibzw. tw,i bzw. Qsv
frem [-]1 [CpPem [Pkw-E/h]] Cm [Fz/h] R m [Fz/h] tw,m [s]
30 31 32 33 34 35
2 1,009 1800 1783 1677 2,1 A
A
3 1,000 1600 1600 1597 2,3 A
4 1,000 856 856 842 4,3 A
B
6 1,083 1052 971 959 3,8 A
7 1,500 1136 757 756 4,8 A
C
8 1,022 1800 1761 1670 2,2 A
B 446 1,038 1317 1268 1242 2,9 A
C 7+8 1,027 1800 1752 1660 2,2 A
erreichbare Qualitdtsstufe QSV Fzges A
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Anlage 2.1: LFN Bestand Morgenspitze

Formblatt S5-1d: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S5)
A A
| ! < g | Knotenpunkt:  A-C Melbacher StraBe (/B Flllgesweg
| R
A iF12 FE6s C| Verkehrsdaten: Datum
22— i |
3— ! ! Uhrzeit MS [1 Planung P{Analyse
v J—
_<<> _ Fa4 Y Verkehrsregelung:  Zufahrt B: ?r \V4 [1 |@
W r Zufahrt D: \V4 [] I@
B46 Zielvorgaben:  Mittlere Wartezeitt w = 45 s Qualitatsstufe D
Beurteilung der Qualitdt des Verkehrsablaufs der FuBgangerstrome und
auf eigenen Radverkehrsanlagen gefiihrter Radverkehrsstrome (ohne Mittelinsel)
Zufahrt |FuBganger| maBgebende Summe der mittl. Wartezeit Summe der Qualitatsstufe
bzw. Rad- Hauptstrome Hauptstrome (Bild S5-29 mittl. Wartezeit (Tabelle S5-1
verkehrs- | (Tabelle S5-9) mit Sp.37) mit Sp.39)
strom q p,i[Fz/h] >q p,i [Fz/h] tw,i[s] Stw,i[s] Qsv
36 37 38 39 40
F1 91
F2 109 200 - 0 (keine Fussg.) ---
A F23 --- --- ---
R11-1 --- .
R112 — --- - 0 (kein Radf.) ---
F23 --- --- -
F3 0 .
B 4 26 26 --- 0 (keine Fussg.) ---
F45
R2 --- - --- 0 (kein Radf.) ---
F45 - --- ---
F5 106 0 (keine Fussg.) ---
C F6 92 198
R5-1 --- .
RS — --- --- 0 (kein Radf.)
Beurteilung der Qualitiat des Verkehrsablaufs der FuBgdngerstrome und
auf eigenen Radverkehrsanlagen gefiihrter Radverkehrsstrome (mit Mittelinsel)
Zufahrt |FuBganger- maBgebende mittl. Wartezeit Summe der Qualitatsstufe
bzw. Rad- Hauptstrome (Bild S5-29 mittl. Wartezeit (Tabelle S5-1
verkehrs- (Tabelle S5-9) mit Sp.41) mit Sp.43
strom q p,i[Fz/h] tw,i[s] >tw,i[s] Qsv
41 42 43 44
F1
F2 siehe oben
A F23
R11-1
R11-2
F23
F3 i
B 7 siehe oben
F45
R2
F45
F5 siehe oben
C F6
R5-1
R5-2
erreichbare Qualitdtsstufe QSV Fg/Rad,ges ---
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Anlage 2.2: LFN Bestand Abendspitze

Formblatt S5-1a: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S5)
A A
| ! < g | Knotenpunkt:  A-C Melbacher StraBe (/B Flllgesweg
| T
A iF12 FE6s C| Verkehrsdaten: Datum
2—» : | . K
3— - ! Uhrzeit NS [1 Planung Analyse
v J—
_<<> _ Fa4 Y Verkehrsregelung:  Zufahrt B: ?r \V4 [1 |@
W r Zufahrt D: v [1 |@
B46 Zielvorgaben:  Mittlere Wartezeitt w = 45 s Qualitatsstufe D
Geometrische Randbedingungen
Zufahrt | Verkehrs- Fahrstreifen FuBgangerfurt
strom Anzahl Aufstelldnge Dreiecksinsel (RA) Mittelinsel FGU
(0/1/2) n [Pkw-E] (ja/nein) (ja/nein) (ja/nein)
1 2 3 4a 4b
2 1 --- --- --- -—-
A 3 0 --- nein --- ---
F12 e . e nein nein (fur ja,
siehe Ziffer S5.6)
4 1 --- --- -—-
B 6 0 1 nein --- ---
. . . - nein (fur ja,
F34 nein siehe Ziffer 55.6)
7 0 0 --- --- -—-
C 8 1 --- --- --- ---
F56 . . . nein nein (far ja,
siehe Ziffer S5.6)
Bemessungsverkehrsstiarken und Verkehrszusammensetzung
Zufahrt | Verkehrs- Rad LV Lkw+Bus LkwK Fz Fg Pkw-E / Fz Pkw-E
strom (Sp.5 + Sp.6 (GI.(S5-2) oder| (Gl. (S5-1))
+ Sp.7 + Sp.8) Gl.(S5-3) oder |(Sp.9*Sp.11)
Gl.(S5-4))
g Rad,i | 9 Lv,i |dLkw+Bus,i| G LkwkK,i q Fz,i q Fg,i f PE,i q PE,i
[Rad/h]|[Pkw/h]| [Lkw/h] |[LkwK/h] [Fz/h] [Fg/h] - [Pkw-E/h]
5 6 7 8 9 10 11 12
2 0 98 1 0 99 --- 1,005 99
A 3 0 6 1 0 7 --- 1,071 7
F12 --- --- --- --- --- 0 --- ---
4 0 9 0 0 9 --- 1,000 9
B 6 0 6 0 0 6 --- 1,000 6
F34 --- --- --- --- --- 0 --- ---
7 0 8 0 0 8 --- 1,000 8
C 8 0 116 2 0 118 --- 1,008 119
F56 --- --- --- --- --- 0 --- ---
KNOBEL Version 7.1.4
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Anlage 2.2: LFN Bestand Abendspitze

Formblatt S5-1b: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S5)
A A
| ! g | Knotenpunkt:  A-C Melbacher StraBe (/B Flllgesweg
a Rl
A iF12 FE6s Verkehrsdaten: Datum
2—» : | . K
3— - ! Uhrzeit NS [1 Planung Analyse
v J—
_<<> _ Fa4 Y Verkehrsregelung:  Zufahrt B: ?r \V4 [1 |@
W r Zufahrt D: \V4 [] I@
B46 Zielvorgaben:  Mittlere Wartezeitt w = 45 s Qualitatsstufe D
Kapazitdt der Verkehrsstrome 2 und 8
Verkehrs- Verkehrsstarke Kapazitat Auslastungsgrad
strom (Sp.12) (Sp.13 / Sp.14)
q pE,i [Pkw-E/h] C pE,i [Pkw-E/h] Xi[-]
13 14 15
2 100 1800 0,055
8 119 1800 0,066
Grundkapazitat der Verkehrsstrome 3, 4, 6 und 7
Verkehrs- Verkehrsstarke Hauptstrome Grundkapazitat Abminderungsfaktor Fg
strom (Sp.12) (Tabelle S5-2) (Bild S5-2) (Bild S5-3)
q pE,i [Pkw-E/h] q p,i[Fz/h] G pg,i [Pkw-E/h] frex,[-]
16 17 18 19
3 . ohne RA mit RA ohne RA mit RA ohne RA mit RA
0 - 1600 - 1,000 ---
7
(j=F34) 8 106 1140 1,000
ohne RA mit RA
6 6 102 1059
1,000 ---
4
(j=F12) 9 228 824 1,000
Kapazitat der Verkehrsstrome 3, 6 und 7
Verkehrs- Kapazitat Auslastungsgrad staufreier Zustand
strom (Gl.(S5-7)) (Gl.(S5-8)
(Sp.18*Sp.19) (Sp-16/Sp.20) mit Sp.2, 16 und 20)
C pe,i [Pkw-E/h] X i[- p o,i[-]
20 21 22
3 1600 0,005 0,995
7 1140 0,007 0,992
6 1059 0,006 0,994
Kapazitdt des Verkehrsstroms 4
Verkehrs- Kapazitat Auslastungsgrad
strom (Gl.(S5-9))bzw.(Sp.18*Sp.19*Sp.22) (Sp.16/Sp.23)
C pg,4 [Pkw-E/h] X 4[]
23 24
4 818 0,011
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Anlage 2.2: LFN Bestand Abendspitze

Formblatt S5-1c: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S5)
A A
| ! < g | Knotenpunkt:  A-C Melbacher StraBe (/B Flllgesweg
i : ‘—7C
A iF12 FE6s Verkehrsdaten: Datum
2—» : | . K
3— - ! Uhrzeit NS [1 Planung Analyse
v J—
_<<> _ Fa4 Y Verkehrsregelung:  Zufahrt B: ?r \V4 [1 |@
W r Zufahrt D: \V4 [] I@
B46 Zielvorgaben:  Mittlere Wartezeitt w = 45 s Qualitatsstufe D
Kapazitdt der Mischstrome
Zufahrt | Verkehrs- | Auslastungsgrad Aufstellplatze Verkehrsstarke Kapazitat Verkehrszusam-
strom (Sp.15, 21, 24) (Sp.2) (2Sp.12) (GI.(S5-10) bzw. mensetzung
(S5-11)) (Gl.(S5-5) mit
Sp.9 und 11)
Xi[-] n [Pkw-E] q pe,i [Pkw-E/h] | C pe,m [Pkw-E/h] frem [-]
25 26 27 28 29
4 0,011
B 15 1212 1,000
6 0,006 1
7 0,007 0
C
8 0,066 ---
Beurteilung der Qualitat des Verkehrsablaufs der Fahrzeugstrome
Zufahrt | Verkehrs- Verkehrs- Kapazitat Kapazitat Kapazitats- mittlere Qualitatsstufe
strom zZusammen- in Pkw-E/h in Fz/h reserve Wartezeit (Tabelle S5-1
setzung mit Sp.34)
(Sp.11 u. 29) (Sp.14, 20, (Gl.(S5-31)) | (GI.(S5-32)) | (Bild S5-24)
23 und 28) (Sp.31/Sp.30 | (Sp.32-Sp.9)
f pg,i bzw. C pg,i bzw. Cibzw. R ibzw. tw,i bzw. QsVv
frem [-]1 [CpPem [Pkw-E/h]] Cm [Fz/h] R m [Fz/h] tw,m [s]
30 31 32 33 34 35
2 1,005 1800 1791 1692 2,1 A
A
3 1,071 1600 1493 1486 2,4 A
4 1,000 818 818 809 4,4 A
B
6 1,000 1059 1059 1053 3,4 A
7 1,000 1140 1140 1132 3,2 A
C
8 1,008 1800 1785 1667 2,2 A
B 446 1,000 1212 1212 1197 3,0 A
C 7+8 1,008 1800 1786 1660 2,2 A
erreichbare Qualitdtsstufe QSV Fzges A
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Anlage 2.2: LFN Bestand Abendspitze

Formblatt S5-1d: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S5)

>

IL
O

<

Knotenpunkt:

A-C Melbacher StraBe (/B Fullgesweg

Verkehrsdaten:

Verkehrsregelung:

Zielvorgaben:

Datum
Uhrzeit NS

[1 Planung P{Analyse

Zufahrt B: ?r N []

Zufahrt D:

v

©
o

Mittlere Wartezeit t w = 45 s Qualitatsstufe D

Beurteilung der Qualitdt des Verkehrsablaufs der FuBgangerstrome und
auf eigenen Radverkehrsanlagen gefiihrter Radverkehrsstrome (ohne Mittelinsel)

Zufahrt |FuBganger| maBgebende Summe der mittl. Wartezeit Summe der Qualitatsstufe
bzw. Rad- Hauptstrome Hauptstrome (Bild S5-29 mittl. Wartezeit (Tabelle S5-1
verkehrs- | (Tabelle S5-9) mit Sp.37) mit Sp.39)

strom q p,i[Fz/h] >q p,i [Fz/h] tw,i[s] >tw,ils] QsVv
36 37 38 39 40
F1 118
F2 106 224 - 0 (keine Fussg.) ---
A F23 --- --- ---
EE:; — 0 (kein Radf.)
F23 --- --- -
B : 1% 15 --- 0 (keine Fussg.) ---
F45 --- --- ---
R2 --- - --- 0 (kein Radf.) -
F45 - --- ---
F5 99 0 (keine Fussg.) ---
C F6 126 225
R5-1 )
RS — --- --- 0 (kein Radf.) ---
Beurteilung der Qualitiat des Verkehrsablaufs der FuBgdngerstrome und
auf eigenen Radverkehrsanlagen gefiihrter Radverkehrsstrome (mit Mittelinsel)
Zufahrt |FuBganger- maBgebende mittl. Wartezeit Summe der Qualitatsstufe
bzw. Rad- Hauptstrome (Bild S5-29 mittl. Wartezeit (Tabelle S5-1
verkehrs- (Tabelle S5-9) mit Sp.41) mit Sp.43
strom q p.i[Fz/h] tw,i [s] Stw,[s] Qsv
41 42 43 44
F1
F2 siehe oben
A F23
R11-1
R11-2
F23
F3 .
B 7 siehe oben
F45
R2
F45
F5 siehe oben
C F6
R5-1
R5-2
erreichbare Qualitdtsstufe QSV Fg/Rad,ges ---
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Anlage 2.3: LFN PO Morgenspitze

Formblatt S5-1a: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S5)
A A
| ! < g | Knotenpunkt:  A-C Melbacher StraBe (/B Flllgesweg
| T
A iF12 FE6s C| Verkehrsdaten: Datum
2— i L ’(
3— ! ! Uhrzeit MS (2030) Planung [] Analyse
v J—
_<<> _ Fa4 Y Verkehrsregelung:  Zufahrt B: ?r \V4 [1 |@
W r Zufahrt D: \V4 [] I@
B46 Zielvorgaben:  Mittlere Wartezeitt w = 45 s Qualitatsstufe D
Geometrische Randbedingungen
Zufahrt | Verkehrs- Fahrstreifen FuBgangerfurt
strom Anzahl Aufstelldnge Dreiecksinsel (RA) Mittelinsel FGU
(0/1/2) n [Pkw-E] (ja/nein) (ja/nein) (ja/nein)
1 2 3 4a 4b
2 1 --- --- --- ---
A 3 0 --- nein --- ---
F12 e . e nein nein (fur ja,
siehe Ziffer S5.6)
4 1 --- --- ---
B 6 0 1 nein - ---
. . . - nein (fur ja,
F34 nein siehe Ziffer 55.6)
7 0 0 --- --- ---
C 8 1 --- --- --- ---
F56 . . . nein nein (far ja,
siehe Ziffer S5.6)
Bemessungsverkehrsstiarken und Verkehrszusammensetzung
Zufahrt | Verkehrs- Rad LV Lkw+Bus LkwK Fz Fg Pkw-E / Fz Pkw-E
strom (Sp.5 + Sp.6 (GI.(S5-2) oder| (Gl. (S5-1))
+ Sp.7 + Sp.8) Gl.(S5-3) oder |(Sp.9*Sp.11)
Gl.(S5-4))
q Rad,i g LV,i |9 Lkw+Bus,i| G LkwK,i q Fz,i g Fg,i f PE,i g PE,i
[Rad/h][[Pkw/h]| [Lkw/h] |[[LkwK/h] [Fz/h] [Fg/h] - [Pkw-E/h]
5 6 7 8 9 10 11 12
2 0 106 2 0 108 --- 1,009 109
A 3 0 3 0 0 3 --- 1,000 3
F12 --- - --- --- --- 0 --- ---
4 0 14 0 0 14 --- 1,000 14
B 6 0 10 2 0 12 --- 1,083 13
F34 --- - --- --- --- 0 --- ---
7 0 0 1 0 1 --- 1,500 1
C 8 0 89 4 0 93 --- 1,022 95
F56 --- - --- --- --- 0 --- ---
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Anlage 2.3: LFN PO Morgenspitze

Formblatt S5-1b: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S5)
A A
| ! g | Knotenpunkt:  A-C Melbacher StraBe (/B Flllgesweg
a T
A iF12 FE6s Verkehrsdaten: Datum
2— i L ’{
3— ! ! Uhrzeit MS (2030) Planung [] Analyse
v J—
_<<> _ Fa4 Y Verkehrsregelung:  Zufahrt B: ?r \V4 [1 |@
W r Zufahrt D: v [1 |@
B46 Zielvorgaben:  Mittlere Wartezeitt w = 45 s Qualitatsstufe D
Kapazitdt der Verkehrsstrome 2 und 8
Verkehrs- Verkehrsstarke Kapazitat Auslastungsgrad
strom (Sp.12) (Sp.13 / Sp.14)
q pE,i [Pkw-E/h] C pE,i [Pkw-E/h] Xi[-]
13 14 15
2 109 1800 0,061
8 95 1800 0,053
Grundkapazitat der Verkehrsstrome 3, 4, 6 und 7
Verkehrs- Verkehrsstarke Hauptstrome Grundkapazitat Abminderungsfaktor Fg
strom (Sp.12) (Tabelle S5-2) (Bild S5-2) (Bild S5-3)
q pE,i [Pkw-E/h] q p,i[Fz/h] G pg,i [Pkw-E/h] frex,[-]
16 17 18 19
3 3 ohne RA mit RA ohne RA mit RA ohne RA mit RA
0 - 1600 - 1,000 ---
7
(j=F34) 1 111 1133 1,000
ohne RA mit RA
6 13 109 1050
1,000 ---
4
(j=F12) 14 203 853 1,000
Kapazitat der Verkehrsstrome 3, 6 und 7
Verkehrs- Kapazitat Auslastungsgrad staufreier Zustand
strom (Gl.(S5-7)) (Gl.(S5-8)
(Sp.18*Sp.19) (Sp-16/Sp.20) mit Sp.2, 16 und 20)
C pe,i [Pkw-E/h] X i[- p o,i[-]
20 21 22
3 1600 0,002 0,998
7 1133 0,001 0,999
6 1050 0,012 0,988
Kapazitdt des Verkehrsstroms 4
Verkehrs- Kapazitat Auslastungsgrad
strom (Gl.(S5-9))bzw.(Sp.18*Sp.19*Sp.22) (Sp.16/Sp.23)
C pg,4 [Pkw-E/h] X 4[]
23 24
4 852 0,016
KNOBEL Version 7.1.4
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Anlage 2.3: LFN PO Morgenspitze

Formblatt S5-1c: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S5)
A A
| ! < g | Knotenpunkt:  A-C Melbacher StraBe (/B Flllgesweg
i : ‘—7C
A iF12 FE6s Verkehrsdaten: Datum
2—» : | . K
3— ! ! Uhrzeit MS (2030) Planung [] Analyse
v J—
_<<> _ Fa4 Y Verkehrsregelung:  Zufahrt B: ?r \V4 [1 |@
W r Zufahrt D: \V4 [] I@
B46 Zielvorgaben:  Mittlere Wartezeitt w = 45 s Qualitatsstufe D
Kapazitdt der Mischstrome
Zufahrt | Verkehrs- | Auslastungsgrad Aufstellplatze Verkehrsstarke Kapazitat Verkehrszusam-
strom (Sp.15, 21, 24) (Sp.2) (2Sp.12) (GI.(S5-10) bzw. mensetzung
(S5-11)) (Gl.(S5-5) mit
Sp.9 und 11)
Xi[-] n [Pkw-E] q pe,i [Pkw-E/h] | C pe,m [Pkw-E/h] frem [-]
25 26 27 28 29
4 0,016
B 27 1312 1,038
6 0,012 1
7 0,001 0
C
8 0,053 -
Beurteilung der Qualitat des Verkehrsablaufs der Fahrzeugstrome
Zufahrt | Verkehrs- Verkehrs- Kapazitat Kapazitat Kapazitats- mittlere Qualitatsstufe
strom zZusammen- in Pkw-E/h in Fz/h reserve Wartezeit (Tabelle S5-1
setzung mit Sp.34)
(Sp.11 u. 29) (Sp.14, 20, (Gl.(S5-31)) | (GI.(S5-32)) | (Bild S5-24)
23 und 28) (Sp.31/Sp.30 | (Sp.32-Sp.9)
f pg,i bzw. C pg,i bzw. Cibzw. R ibzw. tw,i bzw. QsVv
frem [-]1 [CpPem [Pkw-E/h]] Cm [Fz/h] R m [Fz/h] tw,m [s]
30 31 32 33 34 35
2 1,009 1800 1783 1675 2,1 A
A
3 1,000 1600 1600 1597 2,3 A
4 1,000 852 852 838 4,3 A
B
6 1,083 1050 969 957 3,8 A
7 1,500 1133 755 754 4,8 A
C
8 1,022 1800 1762 1669 2,2 A
B 446 1,038 1312 1263 1237 2,9 A
C 7+8 1,027 1800 1753 1659 2,2 A
erreichbare Qualitdtsstufe QSV Fzges A
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Anlage 2.3: LFN PO Morgenspitze

Formblatt S5-1d: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S5)
A A
| ! < g | Knotenpunkt:  A-C Melbacher StraBe (/B Flllgesweg
| R
A iF12 FE6s C| Verkehrsdaten: Datum
2_’ 1 ] -
3— ! ! Uhrzeit MS (2030) *{Planung [1 Analyse
v J—
_<<> _ Fa4 Y Verkehrsregelung:  Zufahrt B: ?r \V4 [1 |@
W r Zufahrt D: v [1 |@
B46 Zielvorgaben:  Mittlere Wartezeitt w = 45 s Qualitatsstufe D
Beurteilung der Qualitdt des Verkehrsablaufs der FuBgangerstrome und
auf eigenen Radverkehrsanlagen gefiihrter Radverkehrsstrome (ohne Mittelinsel)
Zufahrt |FuBganger| maBgebende Summe der mittl. Wartezeit Summe der Qualitatsstufe
bzw. Rad- Hauptstrome Hauptstrome (Bild S5-29 mittl. Wartezeit (Tabelle S5-1
verkehrs- | (Tabelle S5-9) mit Sp.37) mit Sp.39)
strom q p,i[Fz/h] 2q p,i [Fz/h] tw,i[s] Stw,i[s] QsV
36 37 38 39 40
F1 93
F2 111 204 - 0 (keine Fussg.) ---
A F23 --- --- ---
R11-1 --- .
R112 — --- - 0 (kein Radf.) ---
F23 --- --- -
F3 0 .
B 4 26 26 --- 0 (keine Fussg.) ---
F45
R2 --- - --- 0 (kein Radf.) ---
F45 - --- ---
F5 108 0 (keine Fussg.) ---
C F6 94 202
R5-1 --- .
RS — --- --- 0 (kein Radf.)
Beurteilung der Qualitiat des Verkehrsablaufs der FuBgdngerstrome und
auf eigenen Radverkehrsanlagen gefiihrter Radverkehrsstrome (mit Mittelinsel)
Zufahrt |FuBganger- maBgebende mittl. Wartezeit Summe der Qualitatsstufe
bzw. Rad- Hauptstrome (Bild S5-29 mittl. Wartezeit (Tabelle S5-1
verkehrs- (Tabelle S5-9) mit Sp.41) mit Sp.43
strom q p.i[Fz/h] tw,i [s] Stw,[s] Qsv
41 42 43 44
F1
F2 siehe oben
A F23
R11-1
R11-2
F23
F3 .
B 7 siehe oben
F45
R2
F45
F5 siehe oben
C F6
R5-1
R5-2
erreichbare Qualitdtsstufe QSV Fg/Rad,ges ---
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Anlage 2.4: LFN PO Abendspitze

Formblatt S5-1a: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S5)
A A
| ! < g | Knotenpunkt:  A-C Melbacher StraBe (/B Flllgesweg
| T
A iF12 FE6s C| Verkehrsdaten: Datum
2— i L ’(
3— ! ! Uhrzeit NS (2030) Planung [] Analyse
v J—
_<<> _ Fa4 Y Verkehrsregelung:  Zufahrt B: ?r \V4 [1 |@
W r Zufahrt D: v [1 |@
B46 Zielvorgaben:  Mittlere Wartezeitt w = 45 s Qualitatsstufe D
Geometrische Randbedingungen
Zufahrt | Verkehrs- Fahrstreifen FuBgangerfurt
strom Anzahl Aufstelldnge Dreiecksinsel (RA) Mittelinsel FGU
(0/1/2) n [Pkw-E] (ja/nein) (ja/nein) (ja/nein)
1 2 3 4a 4b
2 1 --- --- --- -—-
A 3 0 --- nein --- ---
F12 e . e nein nein (fur ja,
siehe Ziffer S5.6)
4 1 --- --- -—-
B 6 0 1 nein - ---
. . . - nein (fur ja,
F34 nein siehe Ziffer 55.6)
7 0 0 --- --- -—-
C 8 1 --- --- --- ---
F56 . . . nein nein (far ja,
siehe Ziffer S5.6)
Bemessungsverkehrsstiarken und Verkehrszusammensetzung
Zufahrt | Verkehrs- Rad LV Lkw+Bus LkwK Fz Fg Pkw-E / Fz Pkw-E
strom (Sp.5 + Sp.6 (GI.(S5-2) oder| (Gl. (S5-1))
+ Sp.7 + Sp.8) Gl.(S5-3) oder |(Sp.9*Sp.11)
Gl.(S5-4))
g Rad,i | 9 Lv,i |dLkw+Bus,i| G LkwkK,i q Fz,i q Fg,i f PE,i q PE,i
[Rad/h]|[Pkw/h]| [Lkw/h] |[LkwK/h] [Fz/h] [Fg/h] - [Pkw-E/h]
5 6 7 8 9 10 11 12
2 0 100 1 0 101 --- 1,005 101
A 3 0 6 1 0 7 --- 1,071 7
F12 --- --- --- --- --- 0 --- ---
4 0 9 0 0 9 --- 1,000 9
B 6 0 6 0 0 6 --- 1,000 6
F34 --- --- --- --- --- 0 --- ---
7 0 8 0 0 8 --- 1,000 8
C 8 0 118 2 0 120 --- 1,008 121
F56 --- --- --- --- --- 0 --- ---
KNOBEL Version 7.1.4
ZIV - Zentrum fir integrierte Verkehrssysteme GmbH Darmstadt




Anlage 2.4: LFN PO Abendspitze

Formblatt S5-1b: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S5)
A A
| ! g | Knotenpunkt:  A-C Melbacher StraBe (/B Flllgesweg
a Rl
A iF12 FE6s Verkehrsdaten: Datum
2— i L ’{
3— ! ! Uhrzeit NS (2030) Planung [] Analyse
v J—
_<<> _ Fa4 Y Verkehrsregelung:  Zufahrt B: ?r \V4 [1 |@
W r Zufahrt D: \V4 [] I@
B46 Zielvorgaben:  Mittlere Wartezeitt w = 45 s Qualitatsstufe D
Kapazitdt der Verkehrsstrome 2 und 8
Verkehrs- Verkehrsstarke Kapazitat Auslastungsgrad
strom (Sp.12) (Sp.13 / Sp.14)
q pE,i [Pkw-E/h] C pE,i [Pkw-E/h] Xi[-]
13 14 15
2 102 1800 0,056
8 121 1800 0,067
Grundkapazitat der Verkehrsstrome 3, 4, 6 und 7
Verkehrs- Verkehrsstarke Hauptstrome Grundkapazitat Abminderungsfaktor Fg
strom (Sp.12) (Tabelle S5-2) (Bild S5-2) (Bild S5-3)
q pE,i [Pkw-E/h] q p,i[Fz/h] G pg,i [Pkw-E/h] frex,[-]
16 17 18 19
3 . ohne RA mit RA ohne RA mit RA ohne RA mit RA
0 - 1600 - 1,000 ---
7
(j=F34) 8 108 1137 1,000
ohne RA mit RA
6 6 104 1056
1,000 ---
4
(j=F12) 9 232 820 1,000
Kapazitat der Verkehrsstrome 3, 6 und 7
Verkehrs- Kapazitat Auslastungsgrad staufreier Zustand
strom (Gl.(S5-7)) (Gl.(S5-8)
(Sp.18*Sp.19) (Sp-16/Sp.20) mit Sp.2, 16 und 20)
C pe,i [Pkw-E/h] X i[- p o,i[-]
20 21 22
3 1600 0,005 0,995
7 1137 0,007 0,992
6 1056 0,006 0,994
Kapazitdt des Verkehrsstroms 4
Verkehrs- Kapazitat Auslastungsgrad
strom (Gl.(S5-9))bzw.(Sp.18*Sp.19*Sp.22) (Sp.16/Sp.23)
C pg,4 [Pkw-E/h] X 4[]
23 24
4 814 0,011
KNOBEL Version 7.1.4
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Anlage 2.4: LFN PO Abendspitze

Formblatt S5-1c: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S5)
A A
| ! < g | Knotenpunkt:  A-C Melbacher StraBe (/B Flllgesweg
i : ‘—7C
A iF12 FE6s Verkehrsdaten: Datum
2— i L ’{
3— ! ! Uhrzeit NS (2030) Planung [] Analyse
v J—
_<<> _ Fa4 Y Verkehrsregelung:  Zufahrt B: ?r \V4 [1 |@
W r Zufahrt D: \V4 [] I@
B46 Zielvorgaben:  Mittlere Wartezeitt w = 45 s Qualitatsstufe D
Kapazitdt der Mischstrome
Zufahrt | Verkehrs- | Auslastungsgrad Aufstellplatze Verkehrsstarke Kapazitat Verkehrszusam-
strom (Sp.15, 21, 24) (Sp.2) (2Sp.12) (GI.(S5-10) bzw. mensetzung
(S5-11)) (Gl.(S5-5) mit
Sp.9 und 11)
Xi[-] n [Pkw-E] q pe,i [Pkw-E/h] | C pe,m [Pkw-E/h] frem [-]
25 26 27 28 29
4 0,011
B 15 1206 1,000
6 0,006 1
7 0,007 0
C
8 0,067 ---
Beurteilung der Qualitat des Verkehrsablaufs der Fahrzeugstrome
Zufahrt | Verkehrs- Verkehrs- Kapazitat Kapazitat Kapazitats- mittlere Qualitatsstufe
strom zZusammen- in Pkw-E/h in Fz/h reserve Wartezeit (Tabelle S5-1
setzung mit Sp.34)
(Sp.11 u. 29) (Sp.14, 20, (Gl.(S5-31)) | (GI.(S5-32)) | (Bild S5-24)
23 und 28) (Sp.31/Sp.30 | (Sp.32-Sp.9)
f pg,i bzw. C pg,i bzw. Cibzw. R ibzw. tw,i bzw. QsVv
frem [-]1 [CpPem [Pkw-E/h]] Cm [Fz/h] R m [Fz/h] tw,m [s]
30 31 32 33 34 35
2 1,005 1800 1791 1690 2,1 A
A
3 1,071 1600 1493 1486 2,4 A
4 1,000 814 814 805 4,5 A
B
6 1,000 1056 1056 1050 3,4 A
7 1,000 1137 1137 1129 3,2 A
C
8 1,008 1800 1785 1665 2,2 A
B 446 1,000 1206 1206 1191 3,0 A
C 7+8 1,008 1800 1786 1658 2,2 A
erreichbare Qualitdtsstufe QSV Fzges A
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Anlage 2.4: LFN PO Abendspitze

Formblatt S5-1d: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S5)
A A
i ! < g | Knotenpunkt:  A-C Melbacher StraBe (/B Flllgesweg
A | v
iF12 FE6s Verkehrsdaten: Datum
2_’ 1 ] -
3— ! ! Uhrzeit NS (2030) *{Planung [1 Analyse
v J—
_<<> _ Fa4 Y Verkehrsregelung:  Zufahrt B: ?r \V4 [1 |@
W r Zufahrt D: \V4 [] I@
B46 Zielvorgaben:  Mittlere Wartezeitt w = 45 s Qualitatsstufe D
Beurteilung der Qualitdt des Verkehrsablaufs der FuBgangerstrome und
auf eigenen Radverkehrsanlagen gefiihrter Radverkehrsstrome (ohne Mittelinsel)
Zufahrt |FuBganger| maBgebende Summe der mittl. Wartezeit Summe der Qualitatsstufe
bzw. Rad- Hauptstrome Hauptstrome (Bild S5-29 mittl. Wartezeit (Tabelle S5-1
verkehrs- | (Tabelle S5-9) mit Sp.37) mit Sp.39)
strom q p,i[Fz/h] >q p,i [Fz/h] tw,i[s] Stw,i[s] Qsv
36 37 38 39 40
F1 120
F2 108 228 - 0 (keine Fussg.) ---
A F23 --- --- ---
R11-1 --- .
R112 — --- - 0 (kein Radf.) ---
F23 --- --- -
F3 0 .
B 4 15 15 --- 0 (keine Fussg.) ---
F45 --- --- ---
R2 --- - --- 0 (kein Radf.) ---
F45 - --- ---
F5 101 0 (keine Fussg.) ---
C F6 128 229
R5-1 --- .
RS — --- --- 0 (kein Radf.)
Beurteilung der Qualitiat des Verkehrsablaufs der FuBgdngerstrome und
auf eigenen Radverkehrsanlagen gefiihrter Radverkehrsstrome (mit Mittelinsel)
Zufahrt |FuBganger- maBgebende mittl. Wartezeit Summe der Qualitatsstufe
bzw. Rad- Hauptstrome (Bild S5-29 mittl. Wartezeit (Tabelle S5-1
verkehrs- (Tabelle S5-9) mit Sp.41) mit Sp.43
strom q p.i[Fz/h] tw,i [s] Stw,[s] Qsv
41 42 43 44
F1
F2 siehe oben
A F23
R11-1
R11-2
F23
F3 .
B 7 siehe oben
F45
R2
F45
F5 siehe oben
C F6
R5-1
R5-2
erreichbare Qualitdtsstufe QSV Fg/Rad,ges ---
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Anlage 2.5: LFN PF Morgenspitze
(Melbacher Str. / Fullgesweq)

Formblatt S5-1a: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S5)
A A
| ! < g | Knotenpunkt:  A-C Melbacher StraBe (/B Flllgesweg
| T
A iF12 FE6s C| Verkehrsdaten: Datum
2— i L ’(
3S—m | ! Uhrzeit MS (PF 2030) Planung [] Analyse
v J—
_<<> _ Fa4 Y Verkehrsregelung:  Zufahrt B: ?r \V4 [1 |@
W r Zufahrt D: \V4 [] I@
B46 Zielvorgaben:  Mittlere Wartezeitt w = 45 s Qualitatsstufe D
Geometrische Randbedingungen
Zufahrt | Verkehrs- Fahrstreifen FuBgangerfurt
strom Anzahl Aufstelldnge Dreiecksinsel (RA) Mittelinsel FGU
(0/1/2) n [Pkw-E] (ja/nein) (ja/nein) (ja/nein)
1 2 3 4a 4b
2 1 --- --- --- -—-
A 3 0 --- nein --- ---
F12 e . e nein nein (fur ja,
siehe Ziffer S5.6)
4 1 --- --- -—-
B 6 0 1 nein - ---
. . . - nein (fur ja,
F34 nein siehe Ziffer 55.6)
7 0 0 --- --- -—-
C 8 1 --- --- --- ---
F56 . . . nein nein (far ja,
siehe Ziffer S5.6)
Bemessungsverkehrsstiarken und Verkehrszusammensetzung
Zufahrt | Verkehrs- Rad LV Lkw+Bus LkwK Fz Fg Pkw-E / Fz Pkw-E
strom (Sp.5 + Sp.6 (GI.(S5-2) oder| (Gl. (S5-1))
+ Sp.7 + Sp.8) Gl.(S5-3) oder |(Sp.9*Sp.11)
Gl.(S5-4))
g Rad,i q Lv,i |9 Lkw+Bus,i| 0 LkwkK,i q Fz,i q Fg,i f PE,i q PE,i
[Rad/h]|[Pkw/h]| [Lkw/h] |[LkwK/h] [Fz/h] [Fg/h] - [Pkw-E/h]
5 6 7 8 9 10 11 12
2 0 110 2 0 112 --- 1,009 113
A 3 0 3 0 0 3 --- 1,000 3
F12 --- --- --- --- --- 0 --- ---
4 0 14 0 0 14 --- 1,000 14
B 6 0 10 2 0 12 --- 1,083 13
F34 --- --- --- --- --- 0 --- ---
7 0 0 1 0 1 --- 1,500 1
C 8 0 90 4 0 94 --- 1,021 96
F56 --- --- --- --- --- 0 --- ---
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Anlage 2.5: LFN PF Morgenspitze
(Melbacher Str. / Fullgesweq)

Formblatt S5-1b: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S5)
A A
| ! < g | Knotenpunkt:  A-C Melbacher StraBe (/B Flllgesweg
i : ‘—7C
A iF12 FE6s Verkehrsdaten: Datum
2— i T ’{
3S—m | ! Uhrzeit MS (PF 2030) Planung [] Analyse
v J—
_<<> _ Fa4 Y Verkehrsregelung:  Zufahrt B: ?r \V4 [1 |@
W r Zufahrt D: \V4 [] I@
B46 Zielvorgaben:  Mittlere Wartezeitt w = 45 s Qualitatsstufe D
Kapazitdt der Verkehrsstrome 2 und 8
Verkehrs- Verkehrsstérke Kapazitat Auslastungsgrad
strom (Sp.12) (Sp.13 / Sp.14)
q Pg,i [Pkw-E/h] C p,i [Pkw-E/h] Xi[-]
13 14 15
2 113 1800 0,063
8 96 1800 0,053
Grundkapazitat der Verkehrsstrome 3, 4, 6 und 7
Verkehrs- Verkehrsstarke Hauptstrome Grundkapazitat Abminderungsfaktor Fg
strom (Sp.12) (Tabelle S5-2) (Bild S5-2) (Bild S5-3)
q pe,i [Pkw-E/h] q p,i[Fz/h] G pg,i [Pkw-E/h] frex [-]
16 17 18 19
3 3 ohne RA mit RA ohne RA mit RA ohne RA mit RA
0 - 1600 - 1,000 ---
7
(j=F34) 1 115 1128 1,000
ohne RA mit RA
6 13 113 1045
1,000 ---
4
(j=F12) 14 208 847 1,000
Kapazitat der Verkehrsstrome 3, 6 und 7
Verkehrs- Kapazitat Auslastungsgrad staufreier Zustand
strom (Gl.(S5-7)) (Gl.(S5-8)
(Sp.18*Sp.19) (Sp-16/Sp.20) mit Sp.2, 16 und 20)
C pe,i [Pkw-E/h] Xi[-] p o,i[-]
20 21 22
3 1600 0,002 0,998
7 1128 0,001 0,999
6 1045 0,012 0,988
Kapazitdt des Verkehrsstroms 4
Verkehrs- Kapazitat Auslastungsgrad
strom (Gl.(S5-9))bzw.(Sp.18*Sp.19*Sp.22) (Sp.16/Sp.23)
C pg,4 [Pkw-E/h] X 4[]
23 24
4 846 0,017
KNOBEL Version 7.1.4
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Anlage 2.5: LFN PF Morgenspitze
(Melbacher Str. / Fullgesweq)

Formblatt S5-1c: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S5)
A A
| ! < g | Knotenpunkt:  A-C Melbacher StraBe (/B Flllgesweg
i : ‘—7C
A iF12 FE6s Verkehrsdaten: Datum
2— i L ’{
3S—m | ! Uhrzeit MS (PF 2030) Planung [] Analyse
v J—
_<<> _ Fa4 Y Verkehrsregelung:  Zufahrt B: ?r \V4 [1 |@
W r Zufahrt D: v [1 |@
B46 Zielvorgaben:  Mittlere Wartezeitt w = 45 s Qualitatsstufe D
Kapazitdt der Mischstrome
Zufahrt | Verkehrs- | Auslastungsgrad Aufstellplatze Verkehrsstarke Kapazitat Verkehrszusam-
strom (Sp.15, 21, 24) (Sp.2) (2Sp.12) (GI.(S5-10) bzw. mensetzung
(S5-11)) (Gl.(S5-5) mit
Sp.9 und 11)
Xi[-] n [Pkw-E] q pe,i [Pkw-E/h] | C pe,m [Pkw-E/h] frem [-]
25 26 27 28 29
4 0,017
B 27 1304 1,038
6 0,012
7 0,001 0
C
8 0,053 -
Beurteilung der Qualitat des Verkehrsablaufs der Fahrzeugstrome
Zufahrt | Verkehrs- Verkehrs- Kapazitat Kapazitat Kapazitats- mittlere Qualitatsstufe
strom zZusammen- in Pkw-E/h in Fz/h reserve Wartezeit (Tabelle S5-1
setzung mit Sp.34)
(Sp-11 u. 29) (Sp.14, 20, (Gl.(S5-31)) | (GI.(S5-32)) | (Bild S5-24)
23 und 28) (Sp.31/Sp.30 | (Sp.32-Sp.9)
f pg,i bzw. C pg,i bzw. Cibzw. R ibzw. tw,i bzw. QsVv
frem [-]1 [CpPem [Pkw-E/h]] Cm [Fz/h] R m [Fz/h] tw,m [s]
30 31 32 33 34 35
2 1,009 1800 1784 1672 2,2 A
A
3 1,000 1600 1600 1597 2,3 A
4 1,000 846 846 832 4,3 A
B
6 1,083 1045 965 953 3,8 A
7 1,500 1128 752 751 4,8 A
C
8 1,021 1800 1763 1669 2,2 A
B 446 1,038 1304 1256 1230 2,9 A
C 7+8 1,026 1800 1754 1659 2,2 A
erreichbare Qualitdtsstufe QSV Fzges A
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Anlage 2.5: LFN PF Morgenspitze
(Melbacher Str. / Fullgesweq)

Formblatt S5-1d: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S5)

A A
| ! < g | Knotenpunkt:  A-C Melbacher StraBe (/B Flllgesweg
| R
A iF12 FE6s C| Verkehrsdaten: Datum
2—} 1 1 -
3— ! ! Uhrzeit MS (PF 2030) *{Planung [1 Analyse
v J—
_<<> _ Fa4 Y Verkehrsregelung:  Zufahrt B: ?r \V4 [1 |@
W r Zufahrt D: \V4 [] I@
B46 Zielvorgaben:  Mittlere Wartezeitt w = 45 s Qualitatsstufe D
Beurteilung der Qualitdt des Verkehrsablaufs der FuBgangerstrome und
auf eigenen Radverkehrsanlagen gefiihrter Radverkehrsstrome (ohne Mittelinsel)
Zufahrt |FuBganger| maBgebende Summe der mittl. Wartezeit Summe der Qualitatsstufe
bzw. Rad- Hauptstrome Hauptstrome (Bild S5-29 mittl. Wartezeit (Tabelle S5-1
verkehrs- | (Tabelle S5-9) mit Sp.37) mit Sp.39)
strom q p,i[Fz/h] >q p,i [Fz/h] tw,i[s] Stw,i[s] Qsv
36 37 38 39 40
F1 94
F2 115 209 - 0 (keine Fussg.) ---
A F23 --- --- ---
R11-1 --- .
R112 — - - 0 (kein Radf.) ---
F23 --- --- -
F3 0 .
B 4 26 26 --- 0 (keine Fussg.) ---
F45
R2 --- - --- 0 (kein Radf.) -
F45 - --- ---
F5 112 0 (keine Fussg.) ---
C F6 95 207
R5-1 --- .
RS — --- --- 0 (kein Radf.)
Beurteilung der Qualitiat des Verkehrsablaufs der FuBgdngerstrome und
auf eigenen Radverkehrsanlagen gefiihrter Radverkehrsstrome (mit Mittelinsel)
Zufahrt |FuBganger- maBgebende mittl. Wartezeit Summe der Qualitatsstufe
bzw. Rad- Hauptstrome (Bild S5-29 mittl. Wartezeit (Tabelle S5-1
verkehrs- (Tabelle S5-9) mit Sp.41) mit Sp.43
strom g p,ilFz/h] tw,i[s] >tw,i[s] Qsv
41 42 43 44
F1
F2 siehe oben
A F23
R11-1
R11-2
F23
F3 .
B 7 siehe oben
F45
R2
F45
F5 siehe oben
C F6
R5-1
R5-2
erreichbare Qualitdtsstufe QSV Fg/Rad,ges ---
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Anlage 2.5: LFN PF Morgenspitze
(Melbacher Str. / Quartierszufahrt)

Formblatt S5-1a: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S5)
A A
; ! < g | Knotenpunkt:  A-C Melbacher StraBe (/B Neues Quartier
| T
A iF12 FE6s C| Verkehrsdaten: Datum
2— i T ’(
3S—m | ! Uhrzeit MS (PF 2030) Planung [] Analyse
v J—
_<<> _ Fa4 Y Verkehrsregelung:  Zufahrt B: ?r \V4 [1 |@
W r Zufahrt D: \V4 [] I@
B46 Zielvorgaben:  Mittlere Wartezeitt w = 45 s Qualitatsstufe D
Geometrische Randbedingungen
Zufahrt | Verkehrs- Fahrstreifen FuBgangerfurt
strom Anzahl Aufstelldnge Dreiecksinsel (RA) Mittelinsel FGU
(0/1/2) n [Pkw-E] (ja/nein) (ja/nein) (ja/nein)
1 2 3 4a 4b
2 1 --- --- --- ---
A 3 0 --- nein --- ---
F12 e . e nein nein (fur ja,
siehe Ziffer S5.6)
4 1 --- --- ---
B 6 0 1 nein - ---
. . . - nein (fur ja,
F34 nein siehe Ziffer 55.6)
7 0 0 --- --- ---
C 8 1 --- --- --- ---
F56 . . . nein nein (far ja,
siehe Ziffer S5.6)
Bemessungsverkehrsstiarken und Verkehrszusammensetzung
Zufahrt | Verkehrs- Rad LV Lkw+Bus LkwK Fz Fg Pkw-E / Fz Pkw-E
strom (Sp.5 + Sp.6 (GI.(S5-2) oder| (Gl. (S5-1))
+ Sp.7 + Sp.8) Gl.(S5-3) oder |(Sp.9*Sp.11)
Gl.(S5-4))
q Rad,i g LV,i |9 Lkw+Bus,i| G LkwK,i q Fz,i g Fg,i f PE,i g PE,i
[Rad/h][[Pkw/h]| [Lkw/h] |[[LkwK/h] [Fz/h] [Fg/h] - [Pkw-E/h]
5 6 7 8 9 10 11 12
2 0 104 4 0 108 --- 1,019 110
A 3 0 1 0 0 1 --- 1,000 1
F12 --- - --- --- --- 0 --- ---
4 0 4 0 0 4 --- 1,000 4
B 6 0 2 1 0 3 --- 1,167 3
F34 --- - --- --- --- 0 --- ---
7 0 1 0 0 1 --- 1,000 1
C 8 0 110 2 0 112 --- 1,009 113
F56 --- - --- --- --- 0 --- ---
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Anlage 2.5: LFN PF Morgenspitze
(Melbacher Str. / Quartierszufahrt)

Formblatt S5-1b: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S5)
A A
; ! < g | Knotenpunkt:  A-C Melbacher StraBe (/B Neues Quartier
i : ‘—7C
A iF12 FE6s Verkehrsdaten: Datum
2— i T ’{
3S—m | ! Uhrzeit MS (PF 2030) Planung [] Analyse
v J—
_<<> _ Fa4 Y Verkehrsregelung:  Zufahrt B: ?r \V4 [1 |@
W r Zufahrt D: \V4 [] I@
B46 Zielvorgaben:  Mittlere Wartezeitt w = 45 s Qualitatsstufe D
Kapazitdt der Verkehrsstrome 2 und 8
Verkehrs- Verkehrsstarke Kapazitat Auslastungsgrad
strom (Sp.12) (Sp.13 / Sp.14)
q pE,i [Pkw-E/h] C p,i [Pkw-E/h] Xi[-]
13 14 15
2 110 1800 0,061
8 113 1800 0,063
Grundkapazitat der Verkehrsstrome 3, 4, 6 und 7
Verkehrs- Verkehrsstarke Hauptstrome Grundkapazitat Abminderungsfaktor Fg
strom (Sp.12) (Tabelle S5-2) (Bild S5-2) (Bild S5-3)
q pE,i [Pkw-E/h] q p,i[Fz/h] G pg,i [Pkw-E/h] frex,[-]
16 17 18 19
3 1 ohne RA mit RA ohne RA mit RA ohne RA mit RA
0 - 1600 - 1,000 ---
7
(j=F34) 1 109 1136 1,000
ohne RA mit RA
6 3 108 1051
1,000 ---
4
(j=F12) 4 221 832 1,000
Kapazitat der Verkehrsstrome 3, 6 und 7
Verkehrs- Kapazitat Auslastungsgrad staufreier Zustand
strom (Gl.(S5-7)) (Gl.(S5-8)
(Sp.18*Sp.19) (Sp-16/Sp.20) mit Sp.2, 16 und 20)
C pe,i [Pkw-E/h] X i[-] p o,i[-]
20 21 22
3 1600 0,001 0,999
7 1136 0,001 0,999
6 1051 0,003 0,997
Kapazitdt des Verkehrsstroms 4
Verkehrs- Kapazitat Auslastungsgrad
strom (Gl.(S5-9))bzw.(Sp.18*Sp.19*Sp.22) (Sp.16/Sp.23)
C pg,4 [Pkw-E/h] X 4[]
23 24
4 831 0,005
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Anlage 2.5: LFN PF Morgenspitze
(Melbacher Str. / Quartierszufahrt)

Formblatt S5-1c: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S5)
A A
i ! < g | Knotenpunkt:  A-C Melbacher StraBe (/B Neues Quartier
A | B
iF12 FE6s Verkehrsdaten: Datum
2— i T ’{
3S—m | ! Uhrzeit MS (PF 2030) Planung [] Analyse
v J—
_<<> _ Fa4 Y Verkehrsregelung:  Zufahrt B: ?r \V4 [1 |@
W r Zufahrt D: v [1 |@
B46 Zielvorgaben:  Mittlere Wartezeitt w = 45 s Qualitatsstufe D
Kapazitdt der Mischstrome
Zufahrt | Verkehrs- | Auslastungsgrad Aufstellplatze Verkehrsstarke Kapazitat Verkehrszusam-
strom (Sp.15, 21, 24) (Sp.2) (2Sp.12) (GI.(S5-10) bzw. mensetzung
(S5-11)) (Gl.(S5-5) mit
Sp.9 und 11)
Xi[-] n [Pkw-E] q pe,i [Pkw-E/h] | C pe,m [Pkw-E/h] frem [-]
25 26 27 28 29
4 0,005
B 1282 1,071
6 0,003
7 0,001 0
C
8 0,063 -
Beurteilung der Qualitat des Verkehrsablaufs der Fahrzeugstrome
Zufahrt | Verkehrs- Verkehrs- Kapazitat Kapazitat Kapazitats- mittlere Qualitatsstufe
strom zZusammen- in Pkw-E/h in Fz/h reserve Wartezeit (Tabelle S5-1
setzung mit Sp.34)
(Sp.11 u. 29) (Sp.14, 20, (Gl.(S5-31)) | (GI.(S5-32)) | (Bild S5-24)
23 und 28) (Sp.31/Sp.30 | (Sp.32-Sp.9)
f pg,i bzw. C pE,i bzw. Cibzw. R ibzw. tw,i bzw. Qsv
frem [-]1 [CpPem [Pkw-E/h]] Cm [Fz/h] R m [Fz/h] tw,m [s]
30 31 32 33 34 35
2 1,019 1800 1767 1659 2,2 A
A
3 1,000 1600 1600 1599 2,3 A
4 1,000 831 831 827 4,4 A
B
6 1,167 1051 901 898 4,0 A
7 1,000 1136 1136 1135 3,2 A
C
8 1,009 1800 1784 1672 2,2 A
B 446 1,071 1282 1197 1190 3,0 A
C 7+8 1,009 1800 1784 1671 2,2 A
erreichbare Qualitdtsstufe QSV Fzges A
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Anlage 2.5: LFN PF Morgenspitze
(Melbacher Str. / Quartierszufahrt)

Formblatt S5-1d: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S5)

A A
; ! < g | Knotenpunkt:  A-C Melbacher StraBe (/B Neues Quartier
| R
A iF12 FE6s C| Verkehrsdaten: Datum
2_’ 1 ] -
3— ! ! Uhrzeit MS (PF 2030) *{Planung [1 Analyse
v J—
_<<> _ Fa4 Y Verkehrsregelung:  Zufahrt B: ?r \V4 [1 |@
W r Zufahrt D: v [1 |@
B46 Zielvorgaben:  Mittlere Wartezeitt w = 45 s Qualitatsstufe D
Beurteilung der Qualitdt des Verkehrsablaufs der FuBgangerstrome und
auf eigenen Radverkehrsanlagen gefiihrter Radverkehrsstrome (ohne Mittelinsel)
Zufahrt |FuBganger| maBgebende Summe der mittl. Wartezeit Summe der Qualitatsstufe
bzw. Rad- Hauptstrome Hauptstrome (Bild S5-29 mittl. Wartezeit (Tabelle S5-1
verkehrs- | (Tabelle S5-9) mit Sp.37) mit Sp.39)
strom q p,i[Fz/h] 2q p,i [Fz/h] tw,i[s] Stw,i[s] QsV
36 37 38 39 40
F1 112
F2 109 221 - 0 (keine Fussg.) ---
A F23 --- --- ---
R11-1 --- .
R112 — - - 0 (kein Radf.) ---
F23 --- --- -
F3 0 .
B 4 7 7 --- 0 (keine Fussg.) ---
F45 --- --- ---
R2 --- - --- 0 (kein Radf.) -
F45 - --- ---
F5 108 221 L 0 (keine Fussg.) ---
C F6 113
R5-1 )
RS — --- --- 0 (kein Radf.)
Beurteilung der Qualitiat des Verkehrsablaufs der FuBgdngerstrome und
auf eigenen Radverkehrsanlagen gefiihrter Radverkehrsstrome (mit Mittelinsel)
Zufahrt |FuBganger- maBgebende mittl. Wartezeit Summe der Qualitatsstufe
bzw. Rad- Hauptstrome (Bild S5-29 mittl. Wartezeit (Tabelle S5-1
verkehrs- (Tabelle S5-9) mit Sp.41) mit Sp.43
strom g p,ilFz/h] tw,i [s] >tw,i[s] Qsv
41 42 43 44
F1
F2 siehe oben
A F23
R11-1
R11-2
F23
F3 .
B 7 siehe oben
F45
R2
F45
F5 siehe oben
C F6
R5-1
R5-2
erreichbare Qualitdtsstufe QSV Fg/Rad,ges ---
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Anlage 2.6: LFN PF Abendspitze
(Melbacher Str. / Fullgesweq)

Formblatt S5-1a: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S5)
A A
| ! < g | Knotenpunkt:  A-C Melbacher StraBe (/B Flllgesweg
| T
A iF12 FE6s C| Verkehrsdaten: Datum
2— i N ’(
3— ! ! Uhrzeit NS (PF 2030) Planung [] Analyse
v J—
_<<> _ Fa4 Y Verkehrsregelung:  Zufahrt B: ?r \V4 [1 |@
W r Zufahrt D: v [1 |@
B46 Zielvorgaben:  Mittlere Wartezeitt w = 45 s Qualitatsstufe D
Geometrische Randbedingungen
Zufahrt | Verkehrs- Fahrstreifen FuBgangerfurt
strom Anzahl Aufstelldnge Dreiecksinsel (RA) Mittelinsel FGU
(0/1/2) n [Pkw-E] (ja/nein) (ja/nein) (ja/nein)
1 2 3 4a 4b
2 1 --- --- --- -—-
A 3 0 --- nein --- ---
F12 e . e nein nein (fur ja,
siehe Ziffer S5.6)
4 1 --- --- -—-
B 6 0 1 nein - ---
. . . - nein (fur ja,
F34 nein siehe Ziffer 55.6)
7 0 0 --- --- -—-
C 8 1 --- --- --- ---
F56 . . . nein nein (far ja,
siehe Ziffer S5.6)
Bemessungsverkehrsstiarken und Verkehrszusammensetzung
Zufahrt | Verkehrs- Rad LV Lkw+Bus LkwK Fz Fg Pkw-E / Fz Pkw-E
strom (Sp.5 + Sp.6 (GI.(S5-2) oder| (Gl. (S5-1))
+ Sp.7 + Sp.8) Gl.(S5-3) oder |(Sp.9*Sp.11)
Gl.(S5-4))
g Rad,i | 9 Lv,i |dLkw+Bus,i| G LkwkK,i q Fz,i q Fg,i f PE,i q PE,i
[Rad/h]|[Pkw/h]| [Lkw/h] |[LkwK/h] [Fz/h] [Fg/h] - [Pkw-E/h]
5 6 7 8 9 10 11 12
2 0 102 1 0 103 --- 1,005 103
A 3 0 6 1 0 7 --- 1,071 7
F12 --- --- --- --- --- 0 --- ---
4 0 9 0 0 9 --- 1,000 9
B 6 0 6 0 0 6 --- 1,000 6
F34 --- --- --- --- --- 0 --- ---
7 0 8 0 0 8 --- 1,000 8
C 8 0 122 2 0 124 --- 1,008 125
F56 --- --- --- --- --- 0 --- ---
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Anlage 2.6: LFN PF Abendspitze
(Melbacher Str. / Flllgesweq)

Formblatt S5-1b: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S5)
A A
| ! < g | Knotenpunkt:  A-C Melbacher StraBe (/B Flllgesweg
i : ‘—7C
A iF12 FE6s Verkehrsdaten: Datum
2— i N ’{
3— ! ! Uhrzeit NS (PF 2030) Planung [] Analyse
v J—
_<<> _ Fa4 Y Verkehrsregelung:  Zufahrt B: ?r \V4 [1 |@
W r Zufahrt D: \V4 [] I@
B46 Zielvorgaben:  Mittlere Wartezeitt w = 45 s Qualitatsstufe D
Kapazitdt der Verkehrsstrome 2 und 8
Verkehrs- Verkehrsstarke Kapazitat Auslastungsgrad
strom (Sp.12) (Sp.13 / Sp.14)
q pE,i [Pkw-E/h] C pE,i [Pkw-E/h] Xi[-]
13 14 15
2 104 1800 0,058
8 125 1800 0,069
Grundkapazitat der Verkehrsstrome 3, 4, 6 und 7
Verkehrs- Verkehrsstarke Hauptstrome Grundkapazitat Abminderungsfaktor Fg
strom (Sp.12) (Tabelle S5-2) (Bild S5-2) (Bild S5-3)
q pE,i [Pkw-E/h] q p,i[Fz/h] G pg,i [Pkw-E/h] frex,[-]
16 17 18 19
3 . ohne RA mit RA ohne RA mit RA ohne RA mit RA
0 - 1600 - 1,000 ---
7
(j=F34) 8 110 1134 1,000
ohne RA mit RA
6 6 106 1054
1,000 ---
4
(j=F12) 9 238 813 1,000
Kapazitat der Verkehrsstrome 3, 6 und 7
Verkehrs- Kapazitat Auslastungsgrad staufreier Zustand
strom (Gl.(S5-7)) (Gl.(S5-8)
(Sp.18*Sp.19) (Sp-16/Sp.20) mit Sp.2, 16 und 20)
C pe,i [Pkw-E/h] X i[-] p o,i[-]
20 21 22
3 1600 0,005 0,995
7 1134 0,007 0,992
6 1054 0,006 0,994
Kapazitdt des Verkehrsstroms 4
Verkehrs- Kapazitat Auslastungsgrad
strom (Gl.(S5-9))bzw.(Sp.18*Sp.19*Sp.22) (Sp.16/Sp.23)
C pg,4 [Pkw-E/h] X 4[]
23 24
4 807 0,011
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Anlage 2.6: LFN PF Abendspitze
(Melbacher Str. / Flllgesweq)

Formblatt S5-1c: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S5)
A A
| ! < g | Knotenpunkt:  A-C Melbacher StraBe (/B Flllgesweg
i : ‘—7C
A iF12 FE6s Verkehrsdaten: Datum
2— i L ’{
3— ! ! Uhrzeit NS (PF 2030) Planung [] Analyse
v J—
_<<> _ Fa4 Y Verkehrsregelung:  Zufahrt B: ?r \V4 [1 |@
W r Zufahrt D: v [1 |@
B46 Zielvorgaben:  Mittlere Wartezeitt w = 45 s Qualitatsstufe D
Kapazitdt der Mischstrome
Zufahrt | Verkehrs- | Auslastungsgrad Aufstellplatze Verkehrsstarke Kapazitat Verkehrszusam-
strom (Sp.15, 21, 24) (Sp.2) (2Sp.12) (GI.(S5-10) bzw. mensetzung
(S5-11)) (Gl.(S5-5) mit
Sp.9 und 11)
Xi[-] n [Pkw-E] q pe,i [Pkw-E/h] | C pe,m [Pkw-E/h] frem [-]
25 26 27 28 29
4 0,011
B 15 1198 1,000
6 0,006 1
7 0,007 0
C
8 0,069 ---
Beurteilung der Qualitat des Verkehrsablaufs der Fahrzeugstrome
Zufahrt | Verkehrs- Verkehrs- Kapazitat Kapazitat Kapazitats- mittlere Qualitatsstufe
strom zZusammen- in Pkw-E/h in Fz/h reserve Wartezeit (Tabelle S5-1
setzung mit Sp.34)
(Sp.11 u. 29) (Sp.14, 20, (Gl.(S5-31)) | (GI.(S5-32)) | (Bild S5-24)
23 und 28) (Sp.31/Sp.30 | (Sp.32-Sp.9)
f pg,i bzw. C pg,i bzw. Cibzw. R ibzw. tw,i bzw. QsVv
frem [-]1 [CpPem [Pkw-E/h]] Cm [Fz/h] R m [Fz/h] tw,m [s]
30 31 32 33 34 35
2 1,005 1800 1791 1688 2,1 A
A
3 1,071 1600 1493 1486 2,4 A
4 1,000 807 807 798 4,5 A
B
6 1,000 1054 1054 1048 3,4 A
7 1,000 1134 1134 1126 3,2 A
C
8 1,008 1800 1786 1662 2,2 A
B 446 1,000 1198 1198 1183 3,0 A
C 7+8 1,008 1800 1786 1654 2,2 A
erreichbare Qualitdtsstufe QSV Fzges A
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Anlage 2.6: LFN PF Abendspitze
(Melbacher Str. / Flllgesweq)

Formblatt S5-1d: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S5)

A A
| ! < g | Knotenpunkt:  A-C Melbacher StraBe (/B Flllgesweg
| R
A iF12 FE6s C| Verkehrsdaten: Datum
2—} 1 1 -
3— ! ! Uhrzeit NS (PF 2030) *{Planung [1 Analyse
v J—
_<<> _ Fa4 Y Verkehrsregelung:  Zufahrt B: ?r \V4 [1 |@
W r Zufahrt D: \V4 [] I@
B46 Zielvorgaben:  Mittlere Wartezeitt w = 45 s Qualitatsstufe D
Beurteilung der Qualitdt des Verkehrsablaufs der FuBgangerstrome und
auf eigenen Radverkehrsanlagen gefiihrter Radverkehrsstrome (ohne Mittelinsel)
Zufahrt |FuBganger| maBgebende Summe der mittl. Wartezeit Summe der Qualitatsstufe
bzw. Rad- Hauptstrome Hauptstrome (Bild S5-29 mittl. Wartezeit (Tabelle S5-1
verkehrs- | (Tabelle S5-9) mit Sp.37) mit Sp.39)
strom q p,i[Fz/h] >q p,i [Fz/h] tw,i [s] Stw,i[s] Qsv
36 37 38 39 40
F1 124
F2 110 234 - 0 (keine Fussg.) ---
A F23 --- --- ---
R11-1 --- .
R112 — --- - 0 (kein Radf.) ---
F23 --- --- -
F3 0 .
B 4 15 15 --- 0 (keine Fussg.) ---
F45
R2 --- - --- 0 (kein Radf.) -
F45 - --- ---
F5 103 0 (keine Fussg.) ---
C F6 132 235
R5-1 --- .
RS — --- --- 0 (kein Radf.)
Beurteilung der Qualitiat des Verkehrsablaufs der FuBgdngerstrome und
auf eigenen Radverkehrsanlagen gefiihrter Radverkehrsstrome (mit Mittelinsel)
Zufahrt |FuBganger- maBgebende mittl. Wartezeit Summe der Qualitatsstufe
bzw. Rad- Hauptstrome (Bild S5-29 mittl. Wartezeit (Tabelle S5-1
verkehrs- (Tabelle S5-9) mit Sp.41) mit Sp.43
strom q p,i[Fz/h] tw,i[s] >tw,i[s] Qsv
41 42 43 44
F1
F2 siehe oben
A F23
R11-1
R11-2
F23
F3 i
B 7 siehe oben
F45
R2
F45
F5 siehe oben
C F6
R5-1
R5-2
erreichbare Qualitdtsstufe QSV Fg/Rad,ges ---
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Anlage 2.6: LFN PF Abendspitze
(Melbacher Str. / Quartierszufahrt)

Formblatt S5-1a: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S5)
A A
; ! < g | Knotenpunkt:  A-C Melbacher StraBe (/B Neues Quartier
i : ‘—7C
A iF12 FE6s Verkehrsdaten: Datum
2— i L ’(
3— ! ! Uhrzeit NS (PF 2030) Planung [] Analyse
v J—
_<<> _ Fa4 Y Verkehrsregelung:  Zufahrt B: ?r \V4 [1 |@
W r Zufahrt D: v [1 |@
B46 Zielvorgaben:  Mittlere Wartezeitt w = 45 s Qualitatsstufe D
Geometrische Randbedingungen
Zufahrt | Verkehrs- Fahrstreifen FuBgangerfurt
strom Anzahl Aufstelldnge Dreiecksinsel (RA) Mittelinsel FGU
(0/1/2) n [Pkw-E] (ja/nein) (ja/nein) (ja/nein)
1 2 3 4a 4b
2 1 --- --- --- ---
A 3 0 --- nein --- ---
F12 e . e nein nein (fur ja,
siehe Ziffer S5.6)
4 1 --- --- ---
B 6 0 1 nein - ---
. . . - nein (fir ja,
F34 nein siehe Ziffer 55.6)
7 0 0 --- --- ---
C 8 1 --- --- --- ---
F56 . . . nein nein (far ja,
siehe Ziffer S5.6)
Bemessungsverkehrsstiarken und Verkehrszusammensetzung
Zufahrt | Verkehrs- Rad LV Lkw+Bus LkwK Fz Fg Pkw-E / Fz Pkw-E
strom (Sp.5 + Sp.6 (GI.(S5-2) oder| (Gl. (S5-1))
+ Sp.7 + Sp.8) Gl.(S5-3) oder |(Sp.9*Sp.11)
Gl.(S5-4))
q Rad,i g LV,i |9 Lkw+Bus,i| G LkwK,i q Fz,i g Fg,i f PE,i g PE,i
[Rad/h][[Pkw/h]| [Lkw/h] |[[LkwK/h] [Fz/h] [Fg/h] - [Pkw-E/h]
5 6 7 8 9 10 11 12
2 0 128 2 0 130 --- 1,008 131
A 3 0 4 0 0 4 --- 1,000 4
F12 --- - --- --- --- 0 --- ---
4 0 2 0 0 2 --- 1,000 2
B 6 0 1 1 0 2 --- 1,250 2
F34 --- - --- --- --- 0 --- ---
7 0 4 0 0 4 --- 1,000 4
C 8 0 106 2 0 108 --- 1,009 109
F56 --- - --- --- --- 0 --- ---
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Anlage 2.6: LFN PF Abendspitze
(Melbacher Str. / Quartierszufahrt)

Formblatt S5-1b: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S5)
A A
; ! < g | Knotenpunkt:  A-C Melbacher StraBe (/B Neues Quartier
i : ‘—7C
A iF12 FE6s Verkehrsdaten: Datum
2— i L ’{
3— ! ! Uhrzeit NS (PF 2030) Planung [] Analyse
v J—
_<<> _ Fa4 Y Verkehrsregelung:  Zufahrt B: ?r \V4 [1 |@
W r Zufahrt D: \V4 [] I@
B46 Zielvorgaben:  Mittlere Wartezeitt w = 45 s Qualitatsstufe D
Kapazitdt der Verkehrsstrome 2 und 8
Verkehrs- Verkehrsstérke Kapazitat Auslastungsgrad
strom (Sp.12) (Sp.13 / Sp.14)
q Pg,i [Pkw-E/h] C p,i [Pkw-E/h] Xi[-]
13 14 15
2 131 1800 0,073
8 109 1800 0,061
Grundkapazitat der Verkehrsstrome 3, 4, 6 und 7
Verkehrs- Verkehrsstarke Hauptstrome Grundkapazitat Abminderungsfaktor Fg
strom (Sp.12) (Tabelle S5-2) (Bild S5-2) (Bild S5-3)
q pE,i [Pkw-E/h] q p,i[Fz/h] G pg,i [Pkw-E/h] frex,[-]
16 17 18 19
3 4 ohne RA mit RA ohne RA mit RA ohne RA mit RA
0 - 1600 - 1,000 ---
7
(j=F34) 4 134 1104 1,000
ohne RA mit RA
6 2 132 1021
1,000 ---
4
(j=F12) 2 244 807 1,000
Kapazitat der Verkehrsstrome 3, 6 und 7
Verkehrs- Kapazitat Auslastungsgrad staufreier Zustand
strom (Gl.(S5-7)) (Gl.(S5-8)
(Sp.18*Sp.19) (Sp-16/Sp.20) mit Sp.2, 16 und 20)
C pe,i [Pkw-E/h] Xi[-] p o,i[-]
20 21 22
3 1600 0,003 0,998
7 1104 0,004 0,996
6 1021 0,002 0,998
Kapazitdt des Verkehrsstroms 4
Verkehrs- Kapazitat Auslastungsgrad
strom (Gl.(S5-9))bzw.(Sp.18*Sp.19*Sp.22) (Sp.16/Sp.23)
C pg,4 [Pkw-E/h] X 4[]
23 24
4 804 0,002
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Anlage 2.6: LFN PF Abendspitze
(Melbacher Str. / Quartierszufahrt)

Formblatt S5-1c: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S5)
A A
i ! < g | Knotenpunkt:  A-C Melbacher StraBe (/B Neues Quartier
A | B
iF12 FE6s Verkehrsdaten: Datum
2— i L ’{
3— ! ! Uhrzeit NS (PF 2030) Planung [] Analyse
v J—
_<<> _ Fa4 Y Verkehrsregelung:  Zufahrt B: ?r \V4 [1 |@
W r Zufahrt D: \V4 [] I@
B46 Zielvorgaben:  Mittlere Wartezeitt w = 45 s Qualitatsstufe D
Kapazitdt der Mischstrome
Zufahrt | Verkehrs- | Auslastungsgrad Aufstellplatze Verkehrsstarke Kapazitat Verkehrszusam-
strom (Sp.15, 21, 24) (Sp.2) (2Sp.12) (GI.(S5-10) bzw. mensetzung
(S5-11)) (Gl.(S5-5) mit
Sp.9 und 11)
Xi[-] n [Pkw-E] q pe,i [Pkw-E/h] | C pe,m [Pkw-E/h] frem [-]
25 26 27 28 29
4 0,002
B 5 1289 1,125
6 0,002 1
7 0,004 0
C
8 0,061 ---
Beurteilung der Qualitat des Verkehrsablaufs der Fahrzeugstrome
Zufahrt | Verkehrs- Verkehrs- Kapazitat Kapazitat Kapazitats- mittlere Qualitatsstufe
strom zZusammen- in Pkw-E/h in Fz/h reserve Wartezeit (Tabelle S5-1
setzung mit Sp.34)
(Sp.11 u. 29) (Sp.14, 20, (Gl.(S5-31)) | (GI.(S5-32)) | (Bild S5-24)
23 und 28) (Sp.31/Sp.30 | (Sp.32-Sp.9)
f pg,i bzw. C pg,i bzw. Cibzw. R ibzw. tw,i bzw. QsVv
frem [-]1 [CpPem [Pkw-E/h]] Cm [Fz/h] R m [Fz/h] tw,m [s]
30 31 32 33 34 35
2 1,008 1800 1786 1656 2,2 A
A
3 1,000 1600 1600 1596 2,3 A
4 1,000 804 804 802 4,5 A
B
6 1,250 1021 817 815 4,4 A
7 1,000 1104 1104 1100 3,3 A
C
8 1,009 1800 1783 1675 2,1 A
B 446 1,125 1289 1146 1142 3,2 A
C 7+8 1,009 1800 1784 1672 2,2 A
erreichbare Qualitdtsstufe QSV Fzges A
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Anlage 2.6: LFN PF Abendspitze
(Melbacher Str. / Quartierszufahrt)

Formblatt S5-1d: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S5)
A A
; ! < g | Knotenpunkt:  A-C Melbacher StraBe (/B Neues Quartier
| R
A im FE6s Y Verkehrsdaten: Datum
2_’ 1 ] -
3— ! ! Uhrzeit NS (PF 2030) *{Planung [1 Analyse
v J—
_<<> _ Fa4 Y Verkehrsregelung:  Zufahrt B: ?r \V4 [1 |@
W r Zufahrt D: v [1 |@
B46 Zielvorgaben:  Mittlere Wartezeitt w = 45 s Qualitatsstufe D
Beurteilung der Qualitdt des Verkehrsablaufs der FuBgangerstrome und
auf eigenen Radverkehrsanlagen gefiihrter Radverkehrsstrome (ohne Mittelinsel)
Zufahrt |FuBganger| maBgebende Summe der mittl. Wartezeit Summe der Qualitatsstufe
bzw. Rad- Hauptstrome Hauptstrome (Bild S5-29 mittl. Wartezeit (Tabelle S5-1
verkehrs- | (Tabelle S5-9) mit Sp.37) mit Sp.39)
strom q p,i[Fz/h] 2q p,i [Fz/h] tw,i[s] Stw,i[s] QsV
36 37 38 39 40
F1 108
F2 134 242 - 0 (keine Fussg.) ---
A F23 --- --- ---
R11-1 --- .
R112 — - - 0 (kein Radf.) ---
F23 --- --- -
F3 0 .
B 4 2 4 --- 0 (keine Fussg.) ---
F45 --- --- ---
R2 --- - --- 0 (kein Radf.) -
F45 - --- ---
F5 130 0 (keine Fussg.) ---
C F6 112 242
R5-1 )
RS — --- --- 0 (kein Radf.)
Beurteilung der Qualitiat des Verkehrsablaufs der FuBgdngerstrome und
auf eigenen Radverkehrsanlagen gefiihrter Radverkehrsstrome (mit Mittelinsel)
Zufahrt |FuBganger- maBgebende mittl. Wartezeit Summe der Qualitatsstufe
bzw. Rad- Hauptstrome (Bild S5-29 mittl. Wartezeit (Tabelle S5-1
verkehrs- (Tabelle S5-9) mit Sp.41) mit Sp.43
strom g p,ilFz/h] tw,i [s] >tw,i[s] Qsv
41 42 43 44
F1
F2 siehe oben
A F23
R11-1
R11-2
F23
F3 .
B 7 siehe oben
F45
R2
F45
F5 siehe oben
C F6
R5-1
R5-2
erreichbare Qualitdtsstufe QSV Fg/Rad,ges ---
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