Schalltechnisches Biiro
A. Pfeifer, pipl.-Ing.

Beratung Gutachten Messung

Forschung  Entwicklung Planung

Birkenweg 0, 35630 Ehringshausen
Tel.: 06449/9231-0 Fax: 06449/9231-23
E-Mail: info@ibpfeifer.de
Internet: www.ibpfeifer.de

Ehringshausen, den 24.02.2025

Eingetragen in die Liste der Nachweis-
berechtigten fiir Schallschutz gem. § 4 Abs. 1
NBVO bei der Ingenieurkammer Hessen

Maschinenakustik
Raum- und Bauakustik
Immissionsschutz
Schwingungstechnik

Immissionsprognose Nr. 5696/11

Inhalt : Bebauungsplan Nr. 73 ,,Frankfurter StraBe‘

der Gemeinde Altenstadt

Schallimmissionsprognose zu einer

Quartiersplanung in Altenstadt

Auftraggeber : REVIKON GmbH
Kerkrader Strafe 3-5
35394 Gieflen

Anmerkung : Diese Prognose besteht aus 52 Seiten.

Eine auszugsweise Zitierung ist mit uns abzustimmen.

Schalltechnisches Biiro A. Pfeifer

A. Pfeifer

Birkenweg el Nidos
Tel. 06449792310 - Fax




Schalltechnisches Biiro A. Pfeifer Immissionsprognose Nr. 5696/11 vom 24.02.2025 Seite 2

Inhaltsverzeichnis Seite
1. Aufgabenstellung 3
2. Grundlagen 3
2.1 Rechts- und Beurteilungsgrundlagen 3
2.2 Verwendete Unterlagen 4
23 Lagebeschreibung 5
3. Immissionsorte und Immissionsrichtwerte 7
3.1 Immissionsorte 7
3.2 Orientierungswerte DIN 18005 8
33 Immissionsgrenzwerte 16. BImSchV (Verkehrsldrmschutzverordnung) 11
34 Immissionsrichtwerte TA Lirm 13
4. Schallausbreitungsrechnung Gewerbe 15
4.1 Berechnungsverfahren 15
4.1.1 Auszug aus TA Larm, DIN ISO 9613-2 15
4.1.2 Meteorologische Korrektur 16
4.13 Beurteilungspegel 17
4.2 Emissionsansétze 17
4.2.1 Betriebsbeschreibung 17
4.2.2 Lkw 18
423 Stationidre Schallquelle des Lebensmittelmarktes 19
424 Parkplatz 19
425 Einkaufswagensammelbox 22
4.3 Beurteilungspegel 23
4.4 Kurzzeitige Gerduschspitzen 25
4.5 Bewertung Gewerbe 25
4.6 Aussagesicherheit 26
5. Parkhaus fiir die Bewohner 26
5.1 Anforderung 26
5.2 Bewegungshaufigkeit 26
53 Ein- und Ausfahrten 27
54 Uberfahren der Regenrinne 28
5.5 Schallabstrahlung der Parkhaus-Tore bei der Durchfahrt 28
5.6 Innen-Schalldruck im Parkhaus 28
5.7 Ergebnisse 29
5.8 Kurzzeitige Gerduschspitzen 31
5.9 Bewertung 31
6. Schallausbreitungsrechnung Verkehr 31
6.1 Bahnverkehr, Auszug aus Schall 03 31
6.1.1 Berechnungsverfahren 31
6.1.2 Ermittlung der Beurteilungspegel 33
6.1.3 Streckenbelegung 35
6.2 Stralenverkehr 35
6.2.1 Berechnung des Beurteilungspegels 35
6.2.2 Emissionsansatz 37
6.2.3 Ergebnisse 39
7. MaBgebliche AuBlenliirmpegel 41
7.1 Allgemeines 41
7.2 DIN 4109, Schalldimm-Mal3e der Fassade 41
7.3 Ergebnisse 43
7.4 Larmkarten 44
8. Verkehr auf der neuen éffentlichen Strafe 47
9. Anhang 49
9.1 Ubersichtsplan 49
9.2 Berechnungsdaten 50



Schalltechnisches Biiro A. Pfeifer Immissionsprognose Nr. 5696/11 vom 24.02.2025 Seite 3

1. Aufgabenstellung

Die REVIKON GmbH plant in der Gemeinde Altenstadt in der Wetterau die Ent-
wicklung einer Siedlungserweiterung mit einer Mischnutzung aus Wohnen in
verdichteter Bauweise, Lebensmittelsupermarkt mit einem Seniorenwohnheim im
Obergeschoss und vorgelagerten Kundenstellplidtzen, einem zentralen Parkhaus

sowie erginzenden Nutzungen (Arztehaus).

In der Immissionsberechnung sind u.a. die folgende Aspekte fiir die angrenzende

und geplante Wohnbebauung zu beachten:

- Verkehrslarm, der von auen in das Plangebiet einwirkt
- Verkehrslarm des Ziel- und Quellverkehrs der Wohnungen im Plangebiet
- Gewerbeldrm des Gewerbes im Plangebiet

Das rd. 3,4 ha grofle Plangebiet liegt am westlichen Siedlungsrand von Altenstadt
und wird im Norden tangiert von der stark befahrenen Bundesstrae B 521. Im
Siiden verlduft die Bahnstrecke 3745 (Niddertalbahn).

Es soll eine Immissionsberechnung zur Erfassung des in das Plangebiet
einwirkenden Verkehrslarms der B 521 und der Bahnstrecke erfolgen. Die
Be-rech—nung der Verkehrsimmissionen wird auf der Grundlage der RLS 19
(Richtlinie fiir den Liarmschutz an Stralen) und Schall03 (Schiene) sowie der
Parkplatzlarmstudie fiir das Parkhaus durchgefiihrt. Die Bewertung erfolgt anhand
der im Beiblatt 1 zu DIN 18005, Teil 1 angegebenen Orientierungswerte.

Die Berechnung der gewerblichen Gerduschimmissionen erfolgt auf der

Grundlage der TA Larm.
2. Grundlagen
2.1 Rechts- und Beurteilungsgrundlagen
[1] BImSchG Gesetz zum Schutz vor schiadlichen Umwelteinwirkungen

durch Luftverunreinigungen, Gerdusche, Erschiitterungen
und dhnliche Vorgéinge vom 15.3.1974 in der aktuellen

Fassung (Bundesimmissionsschutzgesetz)
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(2]

(3]

[4]

(5]

[6]

[7]

[8]

[9]

TA Lirm Sechste allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes-
immissionsschutzgesetz (Technische Anleitung zum
Schutz gegen Larm) vom 26.8.1998, geédndert am

01.06.2017
Lastkraftwagen Studie des Hessischen Landesamtes fiir Umwelt und
(Fahrt, Einzel- Geologie, Lirmschutz in Hessen, Heft 3.
ereignisse) Technischer Bericht zur Untersuchung der Geréusch-

emissionen durch Lastkraftwagen auf Betriebsgeldnden
von Frachtzentren, Auslieferungslagern, Speditionen und
Verbrauchermérkten sowie weiterer typischer Gerdusche

insbesondere von Verbraucherméirkten von 2005

Lastkraftwagen Studie der Hessischen Landesanstalt fiir Umwelt, For-
(Verladegerdusche) schungsbericht iiber die Gerduschemissionen von Last-

kraftwagen auf Betriebsgeldnden vom Mai 1995
Parkplitze Parkplatzlarmstudie des Bayerischen Landesamtes fiir
Umweltschutz, 6. Auflage von 2007

DIN ISO 9613-2 Déampfung des Schalls bei Ausbreitung im Freien,
Ausgabe Oktober 1999

RLS-19 Richtlinie fir den Liarmschutz an Straen von 2019
Schall 03 (2014) Anlage 2 zu § 4 der 16. BImSchV (2014).

Berechnung des Beurteilungspegels fiir Schienenwege
(Schall 03)

16. BImSchV Sechzehnte Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-
immissionsschutzgesetzes (Verkehrslirmschutzverord-
nung) vom 12.6.1990 Zuletzt gedndert durch Art. 1 V v.
4.11.2020 12334

2.2 Verwendete Unterlagen

Gemeinde Altenstadt, Anderung und Ergiinzung der Bebauungspline Nr. 3
und 7 ,,Hinter der Mauer*, Ortsteil Altenstadt, PDF-Datei ,,3 u_7_ Hinter der
Mauer_Aend.pdf* (siehe unten)

Bebauungsplan Nr. 73 | Frankfurter Strae*, Teil D: Planteil, Vorentwurf,
PDF-Datei ,,BPL_FrankfurterStr_D_Planteil.pdf* (siehe unten)

Freiflachenplan E2.a, PDF-Datei ,,21066a_Altenstadt_E2a_FFP.pdf* (siehe

unten)
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- Zugzahlen der Bahnstrecke 3745, Excel-Datei ,,3745_30DT_Altenstadt-
Hochst bis Altenstadt (Hess).xIsx*

- Angaben zum Stralenverkehr, Verkehrsmengenkarte Hessen,
Webseite: https://vm-web.tim-it.com/dspl_portal/KarteAction.do

23

Lagebeschreibung

Das Plangebiet liegt am westlichen Ortsrand von Altenstadt siidlich der B 521. Im
Siiden des Plangebietes verlduft die Bahnstrecke 3745.

&Y Ortsteil Altenstadt

S

Gemeinde Altenstadt

Bebauungsplan Nr. 73 “Frankfurter Strafle”

- Teil D: Planteil - Vorentwurf gem. § 3(1) und § 4(1) BauGB, Stand: 06/2024 -

Nutzungsschablone:

Geplanter
[Fehrbahnrand|

Gebiets- | GRZ | GFZ | Bau- | Volige- Trauf- Dach- Dach-
typ weise | schosse | hdéhe form neigung
MU 06 | 20 a 1] | 1m |PD/FD| 0-10°

soLus |06 | 20 a 1] l 11m |PD/FD| 0-10°

Huhlache
Geplan

planter \
[Kreisverkehrsplatz| g

]

iche Lage (OpenS p - unmabBstéblich)

Flachenbilanz:
Nutzung Flache Anteil
Urbanes Gebiet 13.988 gm 421 %
Sondergebiet 6.828 gm 20,6 %
Strallenflachen 8.142 gm 245 %
Wirtschaftswege 3.031gm 9.1 %
Fult-/Radweg 317 gqm 10 %
Gewasserrandstreifen 0gm 0,0 %
Gewésser 359 gm 65,9 %
Riickhaltebecken 544 gm 16%
GESAMT 33.209 gm 100,0 %

Lagende fi Gemeinde Altenstadt

Katasterarundia0e® | Oristeil Altenstadt g

Bebauungsplan Nr. 73
"Frankfurter Strale"

Teil D: Planteil - Viorentwurf

Stand: 06/2024 | Version; 24-006

bearb.: Hausmann | gez SLhwemfes:| gepr.. Hausmann

Grof & Hausmann
i

Mafistab 1: 1.500

Abb. 1:

Bebauungsplan Nr. 73 ,,Frankfurter Stralle*, Planteil, Vorentwurf.

Die nichstgelegene Bestandswohnbebauung befindet sich ostlich des

Plangebietes. Dort grenzt des Gebiet des Bebauungsplans ,,Hinter der Mauer* an.
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Bebauungsplans ,,Hinter der Mauer* (Ausschnitt).

Abb. 2 :

Das Gelidnde fillt in Richtung der Bahnstrecke leicht ab.
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3.1

Abb. 3 :  Freiflachenplan E 2a.

Der rot umrandete Bereich ist als 6ffentliche Strale geplant.

Immissionsorte und Immissionsrichtwerte

Immissionsorte

Fiir die Beurteilung der Lirmimmission wurden folgende Immissionsorte an der

bestehenden Wohnbebauung und an der geplanten Bebauung ausgewihlt:
Immissionsort 1, 2,3  Punkte an der geplanten Bebauung, 8 m Hohe

Immissionsort 1a, 2a ~ Punkte an der geplanten Bebauung, 6 m Hohe

Immissionsort 4-6a Punkte an der geplanten Bebauung, 5 m Hohe

Immissionsort 7 Wohnhaus Romerbrunnen 11, 5 m H6he

Immissionsort 8 Wohnhaus Romerbrunnen 15, 5 m H6he
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3.2

Immissionsort 9 Wohnhaus Romerbrunnen 17, 5 m Hohe
Immissionsorte 10 Wohnhaus Romerbrunnen 19, 5 m Hohe
Immissionsort 11 Wohnhaus Frankfurter Stra3e 19, 5 m Hohe

Die Lage der Immissionsorte ist im Ubersichtsplan im Anhang ersichtlich.

Die Immissionsorte 1-6a sollen als urbanes Gebiet (MU) bzw. Sondergebiet
ausgewiesen werden. Sowie die Immissionsorte im Sondergebiet liegen, wird

diesen die Schutzwiirdigkeit eines urbanen Gebietes (MU) zugeordnet.

Der Immissionsort 7 liegt im Geltungsbereich des Bebauungsplan ,,Hinter der

Mauer* innerhalb eines allgemeinen Wohngebietes (WA).

Die Immissionsorte 8-11 liegen im Geltungsbereich des Bebauungsplan ,,Hinter

der Mauer* innerhalb eines reinen Wohngebietes (WR).

Das Ortseinfahrtschild und der Ubergang zur Geschwindigkeitsbegrenzung
v = 50 km/h befindet sich im Bereich des geplanten Kreisverkehrs.

Orientierungswerte DIN 18005
Zitat aus dem Beiblatt 1 zur DIN 18005/23
4.1 Allgemeines

Die schalltechnischen Orientierungswerte fiir die stddtebauliche Planung sind
Konkretisierung fiir in der Planung zu beriicksichtigende Ziele des
Schallschutzes. Sie sind keine Richt- oder Grenzwerte im Sinne des
Immissionsschutzrechts. Vorgaben hierzu enthilt §50 BImSchG und §1
Abs.6 Baugesetzbuch (BauGB).

Die Orientierungswerte haben vorrangig Bedeutung fiir die Planung von
Neubaugebieten mit schutzbediirftigen Nutzungen und fiir die Neuplanung
von Flachen, von denen Schallemissionen ausgehen und auf vorhandene oder
geplante schutzbediirftige Nutzungen einwirken konnen. Da die
Orientierungswerte allgemein sowohl fiir GroBstidte als auch fiir ldndliche
Gemeinden gelten, konnen ortliche Gegebenheiten in bestimmten Fillen ein

Abweichen von den Orientierungswerten nach oben oder unten erfordern.

Die Orientierungswerte unterscheiden sich nach Zweck und Inhalt von

immissionsschutzrechtlich festgelegten Werten wie etwa den Immissions-
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richtwerten der Technischen Anleitung zum Schutz gegen Larm (TA Lirm);

sie weichen zum Teil von diesen Werten ab.
4.2 Orientierungswerte

Bei der Bauleitplanung nach dem Baugesetzbuch und der
Baunutzungsverordnung (BauNVO) sollten in der Regel den verschiedenen
schutzbediirftigen Nutzungen (z.B. Baufldachen, Baugebieten, sonstigen
Fliachen) folgende Orientierungswerte fiir den Beurteilungspegel zugeordnet
werden (Tabellel). Ihre Einhaltung oder Unterschreitung ist wiinschenswert,
um die mit der Eigenart des betreffenden Baugebietes oder der betreffenden
Baufldche verbundene Erwartung auf angemessenen Schutz vor

Liarmbelastungen zu erfiillen.

Tabelle 1 — Orientierungswerte fiir den Beurteilungspegel

Industrie-, Gewerbe-
und Freizeitlirm
Verkehrslirm? sowie Gerdusche von
Baugebiet vergleichbaren
dffentlichen Anlagen
L L
dB dB
tags nachts tags nachts
Reine Wohngebiete (WR) 50 40 50 35
Allgemeine Wohngebiete (WA),
Kleinsiedlungsgebiete (WS), Wochenendhausgebiete, 55 45 55 40
Ferienhausgebiete, Campingplatzgebiete
Friedhéfe, Kleingartenanlagen, Parkanlagen 55 55 55 55
Besondere Wohngebiete (WB) 60 45 60 40
Dorfgebiete (MD), Dérfliche Wohngebiete (MDW), 60 50 60 45
Mischgebiete (MI), Urbane Gebiete (MU)
Kerngebiete (MK) 63 53 60 45
Gewerbegebiete (GE) 65 55 65 50
Sonstige Sondergebiete (SO) sowie Flachen fiir den
Gemeinbedarf, soweit sie schutzbediirftig sind, je nach 45Dbis 65 | 35bis65 | 45bis65 | 35 bis 65
Nutzun gsart‘J
Industriegebiete (GI)© — — — —
3 Die dargestellten Orientierungswerte gelten fiir Strafen-, Schienen- und Schiffsverkehr. Abweichend davon schligt die WHO fiir
den Fluglirm zur Vermeidung gesundheitlicher Risiken deutlich niedrigere Schutzziele vor:
LI Krankenhduser, Bildungseinrichtungen, Kurgebiete oder Pflegeanstalten ist ein hohes Schutzniveau anzustreben.
¢ Fiir Industriegebiete kann kein Orientierungswert angegeben werden.

ANMERKUNG1  Uber die Verwendung der Beurteilungspegel hinaus kann die Beriicksichtigung von Maximalpegeln hilf-
reich bzw. notwendig sein.

Die Orientierungswerte sollten bereits auf den Rand der Bauflichen oder der tiberbaubaren Grundstiicksfla-
chen in den jeweiligen Baugebieten oder der Flichen sonstiger Nutzung bezogen werden. Bei Aufien- und
Aufienwohnbereichen gelten grundsatzlich die Orientierungswerte des Zeitbereichs ,tags”

ANMERKUNG2  Bei Beurteilungspegeln tiber 45 dB ist selbst bei nur teilweise gedffnetem Einfachfenster ungestérter
Schlaf hdufig nicht mehr méglich.

Abb. 4 :  Orientierungswerte.
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ANMERKUNG 1 Uber die Verwendung der Beurteilungspegel hinaus kann

die Beriicksichtigung von Maximalpegeln hilfreich bzw. notwendig sein.

Die Orientierungswerte sollten bereits auf den Rand der Baufldachen oder der
iberbaubaren Grundstiicksfldchen in den jeweiligen Baugebieten oder der
Fldachen sonstiger Nutzung bezogen werden. Bei Auflen- und
AuBlenwohnbereichen gelten grundsitzlich die Orientierungswerte des

Zeitbereichs ,,tags®.

ANMERKUNG 2 Bei Beurteilungspegeln iiber 45 dB ist selbst bei nur
teilweise gedffnetem Einfachfenster ungestorter Schlaf hiaufig nicht mehr

moglich.
4.3 Hinweise fiir die Anwendung der Orientierungswerte

Die in 4.2 genannten Orientierungswerte sind als eine Konkretisierung fiir

Anforderungen an den Schallschutz im Stadtebau aufzufassen.

Der Belang des Schallschutzes ist bei der in der stiadtebaulichen Planung
erforderlichen Abwigung der Belange als ein wichtiger Planungsgrundsatz
neben anderen Belangen — z.B. dem Gesichtspunkt der Erhaltung bestehender
Stadtstrukturen — zu verstehen. Die Abwigung kann in bestimmten Fillen bei
Uberwiegen anderer Belange — insbesondere bei MaBnahmen der
Innenentwicklung — zu einer entsprechenden Zuriickstellung des

Schallschutzes fiihren.

Die Beurteilungspegel der Gerdusche verschiedener Arten von Schallquellen
(Verkehr, Industrie und Gewerbe, Freizeitlarm) werden wegen der unter-
schiedlichen Einstellung der Betroffenen zu verschiedenen Arten von
Gerduschquellen jeweils fiir sich allein mit den Orientierungswerten

verglichen und nicht addiert.

Fiir die Beurteilung ist in der Regel tags der Zeitraum von 6:00Uhr bis
22:00Uhr und nachts der Zeitraum von 22:00Uhr bis 6:00Uhr, ggf. die
lauteste Nachtstunde, zugrunde zu legen. Falls nach ortlichen Verhéltnissen
andere Regelungen gelten, sollte eine mindestens achtstiindige Nachtruhe

sichergestellt sein.

Die Baufldachen, Baugebiete, Sondergebiete und sonstigen Fldchen nach 4.2

entsprechen dem Baugesetzbuch und der Baunutzungsverordnung.
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33

Soweit bei vorhandener Bebauung der Baunutzungsverordnung
entsprechende Baugebiete nicht festgesetzt sind, werden die
Orientierungswerte nach 4.2 den Gebieten der Eigenart der vorhandenen

Bebauung entsprechend zugeordnet.

Eine Unterschreitung der Orientierungswerte kann sich beispielsweise

empfehlen
- zum Schutz besonders schutzbediirftiger Nutzungen,
- zur Erhaltung oder Schaffung besonders ruhiger Wohnlagen.

In vorbelasteten Bereichen, insbesondere bei vorhandener Bebauung,
bestehenden Verkehrswegen und in Gemengelagen, lassen sich die
Orientierungswerte oft nicht einhalten. Wo im Rahmen der Abwigung mit
plausibler Begriindung von den Orientierungswerten abgewichen wird, weil
andere Belange iiberwiegen, sollte moglichst ein Ausgleich durch andere
geeignete Mallnahmen (z.B. geeignete Gebdudeanordnung und
Grundrissgestaltung, bauliche Schallschutzmafnahmen — insbesondere fiir

Schlafrdume) vorgesehen und rechtlich abgesichert werden.

Uberschreitungen der Orientierungswerte nach 4.2 und entsprechende
MafBnahmen zum Erreichen ausreichenden Schallschutzes (siehe hierzu z.B.
DIN4109-1 und DIN4109-2) sollten in der Begriindung zum Flachen-

nutzungsplan bzw. zum Bebauungsplan beschrieben werden.

Werden zwischen schutzbediirftigen Gebieten und gewerblich genutzten
Gebieten die nach DIN18005 in Verbindung mit 4.2 dieses Dokuments sich
ergebenden Schutzabstinde eingehalten, so kann davon ausgegangen werden,
dass diese Gebiete ohne zusitzliche planungsrechtliche
SchallschutzmaBnahmen ihrer Bestimmung entsprechend genutzt werden

konnen.

Immissionsgrenzwerte 16. BImSchV (Verkehrsliarmschutzverordnung)

Die Verkehrslirmschutzverordnung gilt fiir den Bau oder die wesentliche
Anderung von 6ffentlichen StraBen sowie von Schienenwegen der Eisenbahnen

und StraBenbahnen. Offentliche Parkpliitze werden ebenfalls mit einbezogen.

Die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV sind hier insofern relevant, als diese

Werte als Abwidgungsrahmen fiir die Notwendigkeit eines aktiven Schallschutzes
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(Abschirmwall/-wand oder - fiir Schlafraume - mechanische Beliiftungen oder
Fenster, die auch im gekippten Zustand hohe Schalldimm-Male aufweisen)

angesehen werden.

Das Berechnungs- und Beurteilungsverfahren fiir StraBenverkehr ist in der Anlage
zur 16. BImSchV vereinfacht beschrieben und ausfiihrlich in den Richtlinien fiir

den Liarmschutz an Straen dokumentiert.

Zum Schutze der Nachbarschaft vor schidlichen Umwelteinwirkungen durch
Verkehrsgeriusche ist beim Bau oder der wesentlichen Anderung von Verkehrs-
wegen sicherzustellen, dass die Beurteilungspegel die gemal} der

Gebietseinstufung geltenden Immissionsgrenzwerte nicht iiberschreiten.

Die Art der bezeichneten Anlagen bzw. Baugebiete ergibt sich aus den Fest-
setzungen in den Bebauungsplidnen. Sonstige in Bebauungsplinen festgesetzte
Fliachen fiir Anlagen und Gebiete sowie Anlagen und Gebiete, fiir die keine
Festsetzungen bestehen, sind nach der 16. BImSchV entsprechend der Schutz-
bediirftigkeit zu beurteilen.

Gemil 16. BImSchV gelten auBBerhalb von Gebéuden fiir den Beurteilungspegel
je nach Gebietseinstufung folgende Immissionsgrenzwerte:
- in Gewerbegebieten
tags L =69 dB(A)
nachts L=59dB(A)
- in Kerngebieten, Dorfgebieten und Mischgebieten
tags L =64 dB(A)
nachts L =54 dB(A)
- in reinen und allgemeinen Wohngebieten sowie Kleinsiedlungsgebieten
tags L =59dB(A)
nachts L=49dB(A)
- an Krankenhiusern, Schulen, Kurheimen und Altenheimen

tags L=57dB(A)
nachts L =47 dB(A)
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34 Immissionsrichtwerte TA Lirm

Fiir Immissionsorte aulerhalb von Gebduden gelten geméll TA Liarm (Pkt. 6.1)
fiir den Beurteilungspegel je nach Gebietseinstufung folgende Immissionsricht-

werte:

a)  Industriegebiete (vgl. § 9 BauNVO):
L =70dB(A)

b)  Gewerbegebiete (vgl. § 8 BauNVO):
tags L =65dB(A)
nachts L=50dB(A)

c¢)  Urbane Gebiete (vgl. §§ 6a BauNVO):
tags L =63 dB(A)
nachts L =45dB(A)

d)  Kerngebiete, Dorfgebiete und Mischgebiete (vgl. §§ 5,6 und 7 BauNVO):
tags L=60dB(A)
nachts L=45dB(A)

e)  Allgemeine Wohngebiete und Kleinsiedlungsgebiete (vgl. § 4 und
§ 2 BauNVO):

tags L=55dB(A)
nachts L=40dB(A)

f) Reine Wohngebiete (vgl. § 3 BauNVO):

tags L =50dB(A)
nachts L=35dB(A)

g)  Kurgebiete, Krankenhiuser und Pflegeanstalten:

tags L=45dB(A)
nachts L=35dB(A)

Nach TA Larm ist der Schutz vor schiadlichen Umwelteinwirkungen durch Gerdu-
sche (§ 5 Abs. 1 Nr. 1 BImSchG) sichergestellt, wenn die Gesamtbelastung am
mafgeblichen Immissionsort die o. g. Immissionsrichtwerte nach Pkt. 6.1 der

TA Larm nicht tiberschreitet.

Die Einwirkung der zu beurteilenden Gerdusche wird anhand eines Beurteilungs-
pegels L; (Rating Level) bewertet. Dieser Beurteilungspegel wird unter Beriick-
sichtigung der Einwirkungsdauer, der Tageszeit des Auftretens und besonderer

Gerduschmerkmale (T6ne, Impulse) gebildet. Das Einwirken von in der Pegel-
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hohe schwankenden Gerduschen auf den Menschen wird dem Einwirken eines
konstanten Gerdusches dieses Pegels L, wihrend des gesamten Bezugszeitraumes

gleichgesetzt.

Gemil der TA Liarm sind die Richtwerte fiir den Beurteilungspegel auf einen
Zeitraum von 16 Stunden wihrend des Tages und auf die ungiinstigste Stunde der
Nacht zu beziehen. Die Nachtzeit betrdgt 8 Stunden, von 22 Uhr bis 6 Uhr.

Kurzzeitige Gerduschspitzen diirfen den Richtwert am Tage um nicht mehr als
AL =30 dB und zur Nachtzeit um nicht mehr als AL = 20 dB iiberschreiten.

Wihrend der Tageszeiten mit erhohter Empfindlichkeit an Werktagen (6 Uhr bis
7 Uhr und 20 Uhr bis 22 Uhr) sowie an Sonn- und Feiertagen (6 Uhr bis 9 Uhr,
13 Uhr bis 15 Uhr und 20 Uhr bis 22 Uhr) ist die erhohte Storwirkung (fiir Ge-
biete nach Buchstaben e) bis g) durch einen Zuschlag von Kg = 6 dB zum Immis-

sionspegel zu beriicksichtigen.

Gerdusche des An- und Abfahrtverkehrs auf 6ffentlichen Verkehrsflachen aufer-
halb des Betriebsgeldndes durch das dem Betrieb zuzuordnende Verkehrsaufkom-
men sind bei der Beurteilung gesondert von den anderen Anlagengerduschen zu
betrachten. Hierbei ist das Berechnungsverfahren der Richtlinie fiir den Larm-
schutz an Straffen (RLS-19) anzuwenden.

Es ist gemédl TA Larm zu priifen, ob in einem Abstand vom Betriebsgrundstiick

von bis zu 500 m in Gebieten nach Buchstaben d) bis g) (s. 0.):

- die der Anlage hinzuzurechnenden Geréduschanteile den Beurteilungspegel
der Verkehrsgerdusche rechnerisch um mindestens AL = 3 dB erhohen,

- keine Vermischung mit dem iibrigen Verkehr erfolgt ist und

- die Immissionsgrenzwerte der Verkehrslirmschutzverordnung

(16. BImSchV) erstmals oder weitergehend iiberschritten werden.

Werden diese Kriterien erfiillt, sind nach TA Lirm die Geridusche durch

MaBnahmen organisatorischer Art soweit wie moglich zu mindern.

Gemil 16. BImSchV gelten auB3erhalb von Gebauden fiir den Beurteilungspegel
je nach Gebietseinstufung folgende Immissionsgrenzwerte:
- in Kerngebieten, Dorfgebieten und Mischgebieten:

tags L =64 dB(A)
nachts L=54dB(A)
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- in reinen und allgemeinen Wohngebieten sowie Kleinsiedlungsgebieten:

tags L =59dB(A)
nachts L =49 dB(A)

- an Krankenhiusern, Schulen, Kurheimen und Altenheimen:

tags L=57dB(A)
nachts L =47 dB(A)

4. Schallausbreitungsrechnung Gewerbe

4.1 Berechnungsverfahren
4.1.1 Auszug aus TA Lirm, DIN ISO 9613-2

Die Durchfiihrung der Schallausbreitungsrechnung erfolgt auf der Grundlage der

in der TA Liarm angegebenen Normen und Richtlinien.

Die Schallausbreitungsrechnung ermittelt den Immissionspegel in Abhingigkeit
von der Frequenz in Oktavbandbreite. Dabei wird vom Schallleistungspegel eines
Aggregates bzw. dem Schalldruckpegel und den Schalldimm-MaBen der Aullen-
bauteile eines Raumes ausgegangen. Beriicksichtigt werden alle die Schallaus-
breitung beeinflussenden Parameter, wie unter anderem Luftabsorption, Boden-
effekte, Abschirmung durch Hindernisse, Reflexionen und verschiedene weitere

Effekte. Es wird dabei grundsitzlich eine leichte Mitwindsituation angenommen.

Die Beziehung stellt sich wie folgt dar:

LT = l’W + DC - Adiv - Aatm - Agr - Ahur - Af()l - Asite - A/wux - Cmer

Hierin bedeuten:

Ly Immissionspegel in dB(A)

Lw Schallleistungspegel in dB(A)

D, Richtwirkungskorrektur in dB

Agiv  Dampfung aufgrund geometrischer Ausbreitung in dB
Aum  Déampfung aufgrund von Luftabsorption in dB

A, Diampfung aufgrund des Bodeneffektes in dB

Aper  Dampfung aufgrund von Abschirmung in dB

Al Déampfung durch Bewuchsfldchen in dB

Asie  Dampfung durch Industrieflachen in dB
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4.1.2

Anous  Dampfung durch Bebauungsflachen in dB
Cner  Meteorologische Korrektur in dB

Fiir jede Teilgerdauschquelle wird der Immissionspegelanteil separat berechnet.
Die Berechnung des Gesamtschalldruckpegels der unterschiedlichen Emittenten
an den Immissionsorten erfolgt durch energetische Addition deren Immissionspe-

gelanteile.
Meteorologische Korrektur

Die Immissionspegel werden grundsétzlich fiir Mitwindverhiltnisse, d. h. Wind

von den Gerduschquellen zu den Immissionsorten, berechnet.

Zur Beriicksichtigung der langfristig einwirkenden Gerdusche ist gemifl TA Larm
in Verbindung mit DIN ISO 9613-2 ein Langzeitmittelungspegel Lar zu bestim-
men. Es wird vom gemessenen Mittelungspegel die meteorologische Korrektur
(Cmet) subtrahiert.

Diese Korrektur beriicksichtigt eine Vielzahl von Witterungsbedingungen, die so-

wohl giinstig wie auch ungiinstig fiir die Schallausbreitung sein konnen.

Die Beziehung stellt sich wie folgt dar:

Crw =Co [1=10 (1, +1,)/d,) wenn d,>10 (h, +h,)

Coe =0 wenn d, <10 (h, +h,)

Hierin bedeuten:

Cner  Meteorologische Korrektur in dB
hy Hohe der Gerduschquelle in Metern
h, Hohe des Immissionsortes in Metern
d, Abstand zwischen Quelle und Immissionsort projiziert auf
die horizontale Bodenebene in Metern
Co Faktor in dB, der von den ortlichen Wetterstatistiken fiir Windgeschwin-

digkeit und -richtung sowie Temperaturgradienten abhingt

Die Auswirkungen der Witterungsbedingungen auf die Schallausbreitung sind
klein fiir kurze Abstinde d, sowie fiir lingere Abstinde bei groBen Hohen von

Quelle und Immissionsort.
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Zur Berechnung der meteorologischen Korrektur (C,;) wird hier aus Verein-
fachungsgriinden der Faktor Cy = 2 dB verwendet. Die so errechnete Korrektur
geht von einer etwa gleichen Haufigkeit aller Windrichtungen aus; auch bei

anderen Windverteilungen liegt der Fehler in der Regel innerhalb von AL = £1 dB.
4.1.3 Beurteilungspegel

Die Ermittlung der Beurteilungspegel wird nach folgenden Gleichungen durchge-
fiihrt:

N

N
tags: T = ZT hier: 16 h

r J

N
nachts: T = ZT‘ hier: 1 h (lauteste Nachtstunde)

J=1

Hierin bedeuten:

T; Teilzeit j

T, Beurteilungszeitrdume tags bzw. nachts

N Anzahl der Teilzeiten

Ly.q; Mittelungspegel wihrend der Teilzeit j in dB(A)

Kr;j  Zuschlag fiir Ton- und Informationshaltigkeit in dB

K;j  Zuschlag fiir Impulshaltigkeit in dB

Krj  Zuschlag fiir Tageszeiten mit erhchter Empfindlichkeit in dB

4.2 Emissionsansitze
4.2.1 Betriebsbeschreibung

Auf dem Grundstiick soll ein Gebdude mit Lebensmittelmarkt im EG und
Seniorenheim in den Obergeschossen, ein Arztehaus sowie ein Parkhaus errichtet
werden. Fiir die Offnungszeiten des Marktes werden Montag bis Samstag von
07:00-21:30 Uhr beriicksichtigt.

Fiir das Arztehaus wird von einer Offnungszeit von 07:00 bis 20:00 Uhr

ausgegangen.
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Fiir den Markt wird von 4 Anlieferungen tags ausgegangen, wovon eine Lieferung
innerhalb der Ruhezeit (06:00-07:00 Uhr) beriicksichtigt wird. Die Lieferzone
liegt innerhalb des Gebédudes im EG, wobei der Lkw zum GroBteil im Gebaude

verschwindet.

Auf dem Marktgeldande befindet sich eine Einkaufswagensammelbox im Bereich

des Eingangs.
4.2.2 Lkw

Der Bericht [3] gibt Beurteilungsschallleistungspegel fiir Lkw-Bewegungen pro
1 m Wegstrecke und 1 Stunde Einwirkzeit an. Die Ermittlung des Beurteilungs-

schallleistungspegels der Fahrstrecken wird nach folgender Gleichung durch-

gefiihrt:
[ T
Ly, =L, +101g(n)+101g| — |-101g| =
’ Im 1h

Hierin bedeuten:

Ly,  Beurteilungsschallleistungspegel der Fahrstrecke, Einwirkzeit 1 Stunde [dB(A)]
Lw.,  Schallleistungspegel fiir eine Fahrt pro Stunde (= 63 dB(A))

n Anzahl der Fahrten

[ Linge des Streckenabschnittes (hier: = 1 m)

7, Beurteilungszeit (hier: = 1 h)

Zur Berechnung des Immissionsanteils fiir den Lkw-Verkehr auf dem jeweiligen
Gelédnde wird auch ein Stiick Wegstrecke auf der 6ffentlichen Strale bei der Zu-

und Abfahrt zum bzw. vom Gelédnde hinzugerechnet.

Fiir die Lkw wird in den Bereichen, in denen rangiert wird, ein Zuschlag in Hohe
von 3 dB angesetzt; hiermit wird auch das ggf. bei Lkw vorhandene akustische

Sicherheitssignal beriicksichtigt.

Zusitzlich wurden gemal [3] fiir die Fahrzeuge weitere Einzelereignisse
(Motorstart, Tiirenschlag, Entliiftung der Betriebsbremse) zum Ansatz gebracht.
Die Einwirkzeit fiir Einzelereignis wurden mit 5 s entsprechend dem Takt-

Maximal-Pegel-Verfahren den Berechnungen zugrunde gelegt.
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Tab. 1:  Einzelereignisse Lkw/Transporter.
Motorstart | Bremsen- Tiiren-
entliiften | schlagen
Einwirkzeit pro Vorgang (Sekunden) 5 5 5
Schallleistungspegel Lwa dB(A) 100 108 100
Anzahl Vorginge pro Fahrzeug 1 1 2

Ein Leerlaufbetrieb der Fahrzeugmotoren ist nicht erforderlich, entspricht nicht
dem bestimmungsgemiBen Betrieb gemidl TA Lirm und ist dariiber hinaus geméif
§ 30 StVO untersagt. Daher wird Laufenlassen des Motors in der Berechnung
nicht beriicksichtigt.

4.2.3 Stationiire Schallquelle des Lebensmittelmarktes

Fiir die Liiftungs- und Klimatechnik des Marktes liegt noch keine Detailplanung
vor. Fiir den im Dauerbetrieb laufenden Kiihler des Marktes wird von einem
Schallleistungspegel von jeweils Lwa = 70 dB(A) zzgl. eines Tonzuschlages von

Kt =3 dB ausgegangen.
4.24 Parkplatz

Dem Arztehaus sind 48 Stellplitze zugeordnet, dem Seniorenheim 20, dem Markt
40.

Die Ermittlung des Beurteilungsschallleistungspegels eines Parkvorganges auf
den Stellplitzen fiir den Markt je Stunde wird gema8 der Parkplatzldrmstudie
nach folgender Gleichung durchgefiihrt:

Ly, =Ly, +K,, + K, + K, + K, +101g (BN)

Hierin bedeuten:

Ly,  Beurteilungsschallleistungspegel, Einwirkzeit 1 Stunde [dB(A)]
Lw,  Ausgangsschallleistungspegel fiir eine Bewegung pro Stunde (= 63 dB(A))
Kpa  Zuschlag fiir die Parkplatzart [dB] (Markt: 3 dB fiir Einkaufswagen
auf Asphalt, sonst 0 dB)
K Zuschlag fiir Impulshaltigkeit [dB] (hier: 4 dB)
Kp  Pegelerhohung infolge des Durchfahr- und Parksuchverkehrs [dB]
Ksio Zuschlag fiir unterschiedliche Fahrbahnoberflichen [dB]
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B Bezugsgrofie (Netto-Verkaufsfliche)
N Bewegungshiufigkeit (Bewegungen je Einheit der Bezugsgrofie)

Der o. g. Beurteilungsschallleistungspegel beinhaltet Zuschldge fiir Impuls-, Ton-
und Informationshaltigkeit sowie die Einwirkzeit der Vorgdnge. Damit hangt die
Berechnung der Beurteilungspegel hierfiir nur noch von der Anzahl der Vorginge
und ggf. eines Ruhezeitzuschlages ab.

Fiir den Markt wird von einer Verkaufsfliche von 1.600 m? ausgegangen. Diese

Fliache wird als Nettoverkaufsflache im Sinne der Parkplatzldrmstudie angesetzt.

Die Anzahl der Parkierungsbewegungen auf dem Parkplatz wird gemél} der
Tabelle 33 der Parkplatzlarmstudie (Abschnitte Kleiner Verbraucher-
markt/Getrankemarkt) auf der Grundlage der Nettoverkaufsfldchen, der

Bewegungshiufigkeit je m? und der Einwirkzeit berechnet.
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Parkplatzart Einheit By N = Bewegungen/{By h} 53)54)
dor Bemgagpole B Tag Nacht unglinstigste
6-22 Uhr 22-6Uhr | Nachtstunde
P+R-Platz
P+R-Platz 55), stadtnah, gebiihrenfrei *) 1 Stellplatz 0,30 0,06 0,16
P+R-Platz 58, stadtfern, gebihrenfrei **) 1 Stellplatz 0,30 0,10 0,50
*) Abstand des Bahnhofs zur Stadtmitte unter 20 km; **) Abstand des Bahnhofs zur Stadtmitte Ober 20 km
Tank- und Rastanlage
Bereich Tanken (keine BezugsgroBe: Angaben in Bewegungen je Stunde)
Pkw 40 15 30
Lkw 10 6 15
Bereich Rasten
Pkw 1 Stellplatz 350 0,70 1,40
Lkw 1 Stellplatz 1,50 050 1.20
Wohnanlage
Tiefgarage 1 Steliplatz 0.15 0,02 0,09
Parkplatz {oberirdisch) 1 Stellplatz 0,40 0,05 0,15
Diskothek 56)
Diskothek 1 m2 Netto-Gastraumflache | 002 | 030 060
Einkaufsmarkt 55)
Kleiner Verbrauchermarkt 1 mZ Netto-Verkaufsflache 0,10 -
(Netto-Verkaufsflache bis 5000 m?)
GroBer Verbrauchermarkt bzw. Warenhaus | 1 m2 Netto-Verkaufsflache 0,07
(Netto-Verkaufsflache tber 5000 m2)
Discounter 57) und Getrankemarkt 1 m? Netto-Verkaufsflache 017
Elektrofachmarkt 1 m? Netto-Verkaufsflache 0,07
Bau- und Mbbelmarkt 1 m2 Netto-Verkaufsfiache 0,04
Speisegaststatte %)
Gaststatte in GroBstadt 1 m2 Netto-Gastraumfliche 0,07 0.02 0.09
Gaststatte im |andlichen Bereich 1 m? Netto-Gastraumfliche 012 0,03 0,12
Ausflugsgaststétte 1 m? Netto-Gastraumfliche 0,10 0,01 0,09
Schnellgaststatte (mit Selbstbedienung) 1 m2 Netto-Gastraumflache 0,40 0,15 0,60
Autoschalter an Schnellgaststitte (keine BezugsgroBe, sondem Angabe in Bewegungen je Stunde)
Drive-In [ [ w0 | & [ 3
Hotel 55)
Hotel mit weniger als 100 Betten 1 Bett 01 0,02 0,09
Hotel mit mehr als 100 Betten 1 Bett 0,07 0.0 0,06
Parkplatz oder Parkhaus in der Innenstadt, allgemein zugéinglich
Parkplatz, gebiihrenpflichtig 58) 1 Stellplatz 1 003 0,16
Parkhaus, gebiihrenpfiichtig 1 Stellplatz 050 001 0,04
Abb.5:  Auszug aus der Parkplatzlarmstudie (Tabelle 33).
Tab.2:  Berechnung der Anzahl der Parkierungsbewegungen.
Bewegungen| Offnungszeit Anzahl
Bezeichnung Verkaufsfliche m?2 je m? [h] Bewegungen
Rewe Lebensmittel 1.600 0,10 14,5 2.320
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Fiir das Arztehaus wird tags von einem 6-fachen Wechsel (ein Wechsel ist je ein

Einpark- und ein Ausparkvorgang) je Stellplatz ausgegangen.

Fiir das Seniorenheim wird tags von einem 4-fachen Wechsel je Stellplatz
ausgegangen; hiermit sind Mitarbeiter und Besucher beriicksichtigt. Fiir den

Nachtzeitraum werden insgesamt 5 Parkierungsbewegungen angesetzt.

Die Fahrtstrecke der Pkw auf dem Geldnde wird mit einem Schallleistungspegel
von Ly 1 =48 dB(A) je m Strecke beriicksichtigt.

4.2.5 Einkaufswagensammelbox

Die Ermittlung des Beurteilungsschallleistungspegels fiir die Einkaufswagen-

sammelbox wird nach folgender Gleichung durchgefiihrt:
T
Ly, =Ly, +101g(n)-101g (ﬁj

Hierin bedeuten:

Ly,  Beurteilungsschallleistungspegel, Einwirkzeit 1 Stunde [dB(A)]
Lw. 1, Schallleistungspegel fiir ein Ereignis pro Stunde (= 72 dB(A)

n Anzahl der Ereignisse

7. Beurteilungszeit (hier: = 14,5 h)

Es wird davon ausgegangen, dass alle Kunden einen Einkaufswagen nutzen. Die
Anzahl der Vorginge entspricht den oben berechneten Pkw-Bewegungen, d.h.
2.320 Vorginge. Gemal der o.g. Studie wurde der Schallleistungspegel

Lwar.in = 72 dB(A) fiir Metallkorb gewihlt.
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8.2 Ein- und Ausstapeln von Einkaufswagen
Bei der Prognose von Gerduschimmissionen von Ein- Bei Immissionsprognosen nach TA Lirm ist bei
kaufswagen-Sammelboxen auf Betriebsgrundstiicken Gerduschen, die subjektiv als impulshaltig eingestuft
von Verbrauchermérkten ist es u. E. sinnvoll von ei- werden, ein Impulszuschlag zu berticksichtigen. Die
nem vereinfachten Emissionsansatz auszugehen, da Impulshaltigkeit der Gerdusche wurde im Emissions-
bei der Planung eines Verbrauchermarktes meist nur ansatz durch die Wahl des Taktmaximalpegelverfah-
der Standort fiir die Sammelboxen bekannt ist. rens beriicksichtigt. Ein weiterer Zuschlag fiir die
Impulshaltigkeit entféllt damit. Da die Impulshaltig-
Der auf die Beurteilungszeit bezogene Schallleis- keit von Gerduschen mit wachsender Entfernung
tungspegel Ly, fiir die Einkaufswagen-Sammelbox zwischen Quelle und Aufpunkt abnimmt, stellt die-
errechnet sich nach: ser Ansatz eine Maximalwertannahme dar.
Lue = Lyp 1018 (n) = 10+ Ig (Tr/ 1) o
. ' ) . . Fiir Einzelereignisse konnen im Rahmen von Ge-
mit Ly, auf die Beurteilungszeit bezogener . L .
Schallleistungspegel rauschlmm_lssmnsprognosen_ folgende Schallleis-
. ) : tungs- Maximalpegel Ly, eingesetzt werden:
Lyp,n zeitlich gemittelter Schallleistungs-
pegel fiir 1 Ereignis pro Stunde Tab. 9:  Schallleistung—Maximalpegel
n Anzahl _der Ereignisse in der Beurtei-
lungszeit T,
T Beurteilungszeit in h gl e
Kunststoffkorb 99
Im Rahmen einer Prognose kann von folgenden
Schallleistungspegeln Ly, ausgegangen werden. Die Gerdusche, die beim Bewegen der Einkaufswa-
_ ’ gen auf dem Parkplatz auftreten, sind bereits in der
Tab. 8:  Schalllelstung-Mittelungspegel Parkplatzlarmstudie [13] durch einen pauschalen Zu-
Metallkorb 72
Kunststoffkorb 66
Abb. 6 :  Auszug aus der Parkplatzlirmstudie.
4.3 Beurteilungspegel
In den folgenden Tabellen sind die Ergebnisse dargestellt.
Tab.3:  Beurteilungspegel Gewerbe, tags.
Teilbeurteilungspegel tags L, dB(A)

Quelle/Bezeichnung Iol [Iola| Io2 |[Io2a| Io3 | Io4 | Io5 |Io5a| Io6 |Io6a| Io7 | Io8 | Io9 [Io 10 |Io 11
Lkw Motorstart tags 2,1 21,7 1,9 | 19,6 | -1.4 | -12,6| -12,6/ -9,0 | -15,0| -13,4| -10,5| -13,2| -11,7| -14,3| -13,5
Lkw Tiirenschlag tags 1,0 | 262 54 | 247| 1,7|-95| 94| -56 | -11,9 -10,0f -74 | -9,2 | -8,1 | -10,7| -10,0
Lkw Betriebsbremse tags | 3,6 | 31,1 | 7,1 | 22,6 | 4,7 | -63 | -62 | -33 | -87 | -80 | -74 | -7,7 | -1,0 | -9,2 | -7,6
Lkw Motorstart Ruhezeit | -6,9 | 17,0 -2,8 | 14,8 | -6,2 | -17,3| -17,3| -13,8| -19,8 -18,2| -9,3 | -12,0, -10,5| -13,1| -12,2
Lkw Tiirenschlag
Ruhezeit -3,8 1 21,5 0,6 | 199 -3,1 | -14,3| -14,2| -104| -16,7| -14,7 -6,1 | -8,0 | -6,9 | -9.4 | -8,8
Lkw Betriebsbremse
Ruhezeit -1,2 1263 23| 179| 0,0 | -11,0] -10,9 -8,1 | -13,5| -12,7] -6,2 | -6,5 | -58 | -7,9 | -6,4
Pkw-Fahrten Arztehaus 9,0 | 25,1 | 34,5 31,8| 22,2 6,6 | 10,1 | 21,0| 11,5| 24,1 | 31,4 | 30,8 | 34,1 | 27,8 | 24,1
Pkw-Fahrten
Seniorenheim tags 3,8 3,6 | 185 48 | 27,2 7,1 | 153 39,0| 15,2 | 38,3 | 27,7| 28,9 | 39,6 | 34,2 | 344
Lkw-Anfahrten tags 32 | 18,7] 33,6 263 | 21,0| 0,6 | 4,1 | 155| 4,7 | 17,5] 25,2 | 24,8 | 28,1 | 21,8 | 17,7
Lkw-Rangieren tags 6,9 | 284 309|384 201| 03| 08| 89 |-19 | 38 | 59| 7,1 | 173| 12,6 | 19
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Teilbeurteilungspegel tags L, dB(A)

Quelle/Bezeichnung Iol [Iola| Io2 |[Io2a| Io3 | Io4 | Io5 |Io5a| Io6 |Io6a| Io7 | Io8 | Io9 [Io 10 |Io 11
Lkw-Abfahrten tags 54 1259|300 354| 17,1| 1,1 | 40 | 153 | 50 | 18,1 | 25/4| 248 | 279 | 21,9 | 18,0
Lkw-Anfahrten Ruhezeit | -1,6 | 14,0 | 28,8 | 21,5| 16,2 | -4,1 | -0,6 | 10,7 | -0,1 | 12,8 | 26,4 | 26,0 | 29,3 | 23,1 | 189
Lkw-Rangieren Ruhezeit | 2,1 | 23,6 | 26,1 | 33,6 | 154 | 44| -39 | 42| -6,7 | -1,0 | 72| 83 | 18,6| 13,8| 3,2
Lkw-Abfahrten Ruhezeit | 0,7 | 21,1 | 25,2 | 30,7 | 12,4| -3,7 | -0,8 | 10,5 0,2 | 13,3 | 26,6 | 26,0 | 29,1 | 23,1 | 19,2
Pkw-Fahrten Markt 16,8 | 31,7 | 46,9 | 39,3 | 34,0 144 | 17,8| 28,3 | 183 | 30,6 | 39,4 | 39,0 | 42,4| 359| 31,8
Kiihler 12,0 27,5 10,3 | 330 12,6 -08 | -1,2| 7.8 | 46| 2,1 | 1,8 | 3,0 | 43| 29 | 45
Einkaufswagenbox 22,9| 32,8 53,3 | 42,8 | 29,3 | 20,7 | 22,2 | 26,6 | 19,3 | 22,2 | 24,6 | 26,4 | 24,8 | 22,2 | 21,7
PP Seniorenheim tags 20 1,3 1205 41| 28,7| 6,5 | 13,3| 393 | 10,5| 32,7| 21,4| 20,1 | 20,8 | 29,1 | 30,2
Parkplatz Markt 20,5 | 43,8 49,8 | 49,1 | 33,0 15,1 | 16,7| 29,1 | 13,7| 17,6 | 26,4 | 26,2 | 34,4 | 30,0| 17,0
Parkplatz Arztehaus 6,2 | 26,0 353 | 309| 21,0| 3,7 | 57 | 13,1 | 59 | 149]| 24,0| 20,2 | 254 | 22,7 | 15,0
Ladegerdusche
Anlieferung tags 20,0 | 46,2 | 26,1 | 489|209 11,1| 10,2| 13,2 7.5 | 87 | 109 10,6 | 11,5| 88 | 92
Rollgerdusche Riffelblech
tags 17,1 433 23,1455 179] 81| 72| 10,1 45| 56| 79| 74| 84 | 56 | 6,1
Ladegerdusche
Anlieferung Ruhezeit 152 414 21,3 | 44,1 | 16,1 | 63 | 54 | 84 | 2,7 | 39 | 12,1 ] 11,8| 12,7| 10,0 104
Rollgerdusche Riffelblech
Ruhezeit 12,3| 38,5 183 | 40,7 | 13,1 33| 24| 53 03| 08| 9,1 | 86| 96| 68 | 73
Beurteilungspegel 28 51 56 54 39 24 26 43 24 40 41 41 46 40 38
Immissionsrichtwert TA
Léarm / 63 63 63 63 63 63 63 63 63 63 55 50 50 50 50
Orientierungswert DIN
18005 60 60 60 60 60 60 60 60 60 60 / / / / /

Tab.4:  Beurteilung spegel Gewerbe, nachts.
Teilbeurteilungspegel nachts L, dB(A)

Quelle/Bezeichnung Iol [Tola| Io2 |[Io2a| Io3 | Io4 | Io5 |[Io5a| o6 |[Io6a| Io7 | Io8 | Io9 [Io 10 |Io 11
Pkw-Fahrten
Seniorenheim nachts 0,8 0,6 | 155 1,8 | 24,1 | 4,1 | 123 | 36 12,2 353 | 22,7 | 24 34,71 29,3 | 29,4
Kiihler 12,0 27,5| 10,3 | 330 12,6| -08 | -1,2 | 7,8 | 46| 2,1 | -02 | 1,1 | 24| 1,0 | 2,6
PP Seniorenheim nachts | -1,0 | -1,7 | 17,5 1,0 | 25,7 3,5 | 10,3| 36,3 | 7,5 | 29,7 | 16,5| 152| 159| 242 | 252
Beurteilungspegel 13 28 20 33 28 8 15 39 14 36 24 25 35 30 31
Immissionsrichtwert TA
Larm 45 45 45 45 45 45 45 45 45 45 40 35 35 35 35
Orientierungswert DIN
18005 45 45 45 45 45 45 45 45 45 45 / / / / /
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4.4 Kurzzeitige Geriuschspitzen
Kurzzeitige Gerduschspitzen im Sinne der TA Liarm sind durch Einzelereignisse
hervorgerufene Maximalwerte des Schalldruckpegels, die im bestimmungsge-
mifen Betriebsablauf auftreten.
Die hochsten Immissionspegel sind bei folgenden Ereignissen zu erwarten:
Entliiftung Betriebsbremse Lkw Lwmax = 108,0 dB(A)
Zuschlagen einer Pkw-Tiir Lwmax = 97,5 dB(A)
Zuschlagen einer Pkw-Kofferraumtiir ~ Lymax = 99,0 dB(A)
Es ergeben sich die in der folgenden Tabelle angegebenen Maximalpegel.
Tab.5:  Maximalpegel.

Maximalpegel Lapnax dB(A)

Quelle/Bezeichnung Iol |[Iola| Io2 [Io2a| Io3 | Io4 | Io5 |Io5a| Io6 [Io6a| Io7 | Io8 | Io9 |Io10|Io 11
Lkw Betriebsbremse 39,5| 67,0 43,0| 58,5| 40,6 | 29,6 | 29,7 | 32,6 | 27,2| 27,9 | 304 | 30,1 | 30,8 | 28,6 | 30,1
Tiirenschlag Pkw w” 29,0 | 26,7| 62,1 | 34,8 | 45,0 | 26,1 | 28,8 | 45,7 | 23,0| 24,3 | 26,3 | 24,3 | 27,0 | 25,0 | 24,8
Tiirenschlag Pkw O 156 | 18,1 | 25,8 | 23,4 | 253 | 21,4 | 29,5| 53,3 | 31,4 | 57,0| 46,5| 43,3 | 50,3 | 51,7 | 53,1
Immissionsrichtwert fiir
Maximalpegel
Larmax dB(A) tags 93 93 93 93 93 93 93 93 93 93 85 80 80 80 80
Immissionsrichtwert fiir
Maximalpegel
Larmax dB(A) nachts 65 65 65 65 65 65 65 65 65 65 60 55 55 55 55

4.5

? Nur tags

Bewertung Gewerbe

Die berechneten Beurteilungspegel zeigen tags und nachts die Einhaltung der

Orientierungswerte bzw. der Immissionsrichtwerte der TA Lirm an allen Immis-

sionsorten.

Die Bedingung der TA Lirm, wonach die Immissionsrichtwerte durch einzelne

kurze Gerduschspitzen zur Tageszeit um maximal AL = 30 dB(A) und zur Nacht-

zeit um AL = 20 dB iiberschritten werden diirfen, wird an allen Immissionsorten

eingehalten.
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4.6

5.1

5.2

Aussagesicherheit

Die vorliegende Prognose verwendet Maximalansétze als Abschitzung zur
sicheren Seite hin (u.a. hohe Kundenzahl, hohe Anzahl Lkw).

Die Emissionsansitze fiir den Parkierungsverkehr wurden Richtlinien
entnommen, die als hinreichend validiert gelten. Die Genauigkeit der Berech-
nungsergebnisse wird weiter bestimmt durch die verwendeten Ausbreitungs-
algorithmen. Bei der Ausbreitungsrechnung wird nach DIN ISO 9613-2 fiir
Abstinde von 100 m < d < 1000 m und mittleren Héhen von 5 m < h < 30 m eine
Genauigkeit von * 3 dB erreicht und fiir Abstéande bis 100 m = 1 dB (d: Abstand
Quelle — Immissionsort; h: mittlere Hohe von Quelle und Immissionsort). Die

Angaben basieren auf Situationen ohne Reflexionen und Abschirmung.

Die Prognosesicherheit der Abweichungen betrégt hier geschitzt aufgrund der

Sicherheiten bei den Emissionsansitzen AL < -3 dB.

Parkhaus fiir die Bewohner

Anforderung

Fiir die Gerdauschemission des Pkw-Verkehrs der Bewohner der Wohnungen im
Plangebiet in Verbindung mit der Gerdauschemission des Parkhauses wird die

TA Lirm angewendet.

Bewegungshiufigkeit
Fiir die Mieter sind 236 Stellpldtze im Parkhaus mit 4 Ebenen vorgesehen.

In der Tabelle 33 der Studie [5] (vorletzte und letzte Zeile in der Abbildung unten)
sind Anhaltswerte fiir die Bewegungshiufigkeit der An- oder Abfahrten je Stunde
und Stellplatz im Tageszeitraum und in der ungiinstigsten Nachtstunde

angegeben:
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Parkplatzart Einheit By N = Bewegungen/(By-h) 53 54)
CheFoapgeat Tag Nacht ungiinstigste
6-22 Uhr 22 -6 Uhr | Nachtstunde
P+R-Platz
P+R-Platz 55), stadtnah, gebiihrenfrei *) 1 Stellplatz 0,30 0,06 0,16
P+R-Platz 55), stadtfern, gebiihrenfrei **) 1 Stellplatz 0,30 0,10 0,50

*) Abstand des Bahnhofs zur Stadtmitte unter 20 km: **) Abstand des Bahnhofs zur Stadtmitte tber 20 km

Tank- und Rastanlage

Bereich Tanken (keine Bezugsgriife: Angaben in Bewegungen je Stunde)

Plw - ap 15 30
Lkw - 10 6 15
Bereich Rasten
Plow 1 Stellplatz 3,50 0,70 1,40
Lkw 1 Stellplatz 1,50 0,50 1,20
Wohnanlage
Tiefgarage 1 Stellplatz 0.15 p.02 D.09
Parkplatz (oberirdisch) 1 Stellplatz 0.40 0.05 0,15

Abb. 7:  Auszug aus Tabelle 33 der Studie [5].

Es werden fiir das Parkhaus dieselben Ansitze wie fiir eine Tiefgarage verwendet.
Hiernach ergeben sich folgende Zahlen:

Tags 0,15 Bew./Stellpl./h * 236 Stellpl. * 16 h= 566 Parkvorgiinge/d

Nachts 0,09 Bew./Stellpl./h * 236 Stellpl. = 21 Parkvorginge in der

ungiinstigsten Stunde

5.3 Ein- und Ausfahrten

Es ist vorgesehen, die Zufahrstrecke entlang der Ostseite des Plangebietes von der
nordlich verlaufenden B 421 bis zur Einfahrt in das Plangebiet als 6ffentliche
Strae zu widmen. Die Gerdusche geméll TA Lirm sind der Anlage ab der

Ostlichen Zufahrt zum Plangebiet zuzurechnen.

Fiir die Fahrstrecke der Pkw auf dem Grundstiick zwischen Zufahrt in das
Plangebiet und Parkhauseinfahrten wird ein Beurteilungs-Schallleistungspegel

von Lwa =48 dB(A) je 1 m Wegelement und 1 Stunde Einwirkzeit angesetzt.

Fiir die Steigung der Rampe (Tor Ost, fiir die Ebenen 1-3) mit 10 % wird gemil
RLS-19 ein Zuschlag von AL = 2,9 dB beriicksichtigt.
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54 Uberfahren der Regenrinne

Die einzubauende Regenrinne soll dem Stand der Lirmminderungstechnik

entsprechen. Wir verweisen auf folgenden Passus der Studie [5]:

8.3.3 Uberfahren einer Regenrinne

Wenn die Abdeckung der Regenrinne larmarm
ausgebildet ist z.B. mit verschraubten Gusseisen-
platten, so ist sie akustisch nicht auffallig und
muss deshalb auch nicht bertcksichtigt werden.

Abb. 8 :  Auszug aus der Studie [5].

5.5 Schallabstrahlung der Parkhaus-Tore bei der Durchfahrt

Der Ansatz des Schallleistungspegels fiir die Schallabstrahlung der Tore wird
gemil Kap. 8.3.2 der Parkplatzlarmstudie [5] fiir eine ,,offene Rampe*
(Regenrinne unterhalb der Rampe) ermittelt, die Berechnung erfolgt gemifl DIN
ISO 9613):

L., = 50dB(A)+101g B* N
Hierin bedeuten:

Lw» 1n Schallleistungspegel, bezogen auf 1 Stunde [dB(A)]
B*N Anzahl der Fahrzeugbewegungen je Stunde

Er ergeben sich bei den vorgenannten Frequentierungen folgende Schall-

leistungspegel der Garagenoffnungen:

Zufahrt Nord (Ebene 0):  tags L = 59,5 dB(A) und nachts L = 57,3 dB(A)
Zufahrt Ost (Ebenen 1-3): tags L = 64,2 dB(A) und nachts L = 62,0 dB(A)

5.6 Innen-Schalldruck im Parkhaus

Das Parkhaus ist eine offene Konstruktion mit einer umlaufenden 1 m hohen
Briistung. Uber diese Offnungen sowie iiber die Gitterrolltore erfolgt die

Abstrahlung des im Parkhaus entstehenden Schalls.

- Fiir die Parkierungsgerdusche wird geméll Parkplatzlirmstudie von einem

stundenbezogenen Schallleistungspegel von Lwa = 63 dB(A) zzgl. Zuschlag
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5.7

von K =4 dB fiir Park-and-Ride-Parkplétze ausgegangen. Dieser ergibt hier
Lwa = 82,5 dB(A) tags und Lwa = 80,3 dB(A) nachts.

- Da die Parkplitze zugeordnet sind, findet kein Suchverkehr statt, lediglich der
Durchfahrverkehr. Fiir die einfache Fahrstrecke in der Tiefgarage wird eine
mittlere Strecke von 180 m je Parkierungsvorgang beriicksichtigt. Es ergibt
sich hier ein stundenbezogener Schallleistungspegel von Ly = 86,0 dB(A)
tags und Lwa = 83,8 dB(A) nachts.

In der Summe beider Faktoren (Parkvorgang, Durchfahrverkehr) ergibt sich ein
stundenbezogener Schallleistungspegel von Lwa = 87,6 dB(A) tags und
Lwa = 85,4 dB(A) nachts.

Der Innen-Schalldruckpegel wird gemil folgender Gleichung berechnet:
L; = Lwa +14+10*log(T/V) dB(A)

T: Nachhallzeit s

V: Volumen

Bei einer angenommenen Nachhallzeit von T = 0,5 s (der Ansatz erfordert
absorbierende Decken), einem Raumvolumen von ca. 4.500 m3 ergeben sich

folgende Innen-Schalldruckpegel in dem Parkhaus:

Tags LaFTeq = 62,1 dB(A)
Nachts LAFTeq = 59,9 dB(A)

Ergebnisse

Die ersten Berechnungen zeigen, dass sich an den Immissionsorten 8 und 9 nachts
Uberschreitungen der Richtwerte ergeben; es ist eine MaBnahme zur
Larmminderung erforderlich. Die MaBnahme ist das Ausfiihren der Ostwand des
Parkhauses als geschlossene Wand; hier darf mit Ausnahme der Einfahrt keine

sonstige Offnung entstehen.

Diese MalBnahme ist in der Berechnung bereits beriicksichtigt.
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Tab. 6:  Beurteilungspegel tags, Gerdusche des Parkhauses.
Teilbeurteilungspegel tags L, dB(A)

Quelle/Bezeichnung Iol [Iola| Io2 |[Io2a| Io3 | Io4 | Io5 |Io5a| Io6 |Io6a| Io7 | Io8 | Io9 [Io 10 |Io 11
Parkhaus Fahrten EO tags | 2,0 | 9,6 | 30,0| 16,1 | 7,8 | -0,3 | 44 | 148| 5,7 | 183 | 27,9 | 27,5| 30,9 | 24,1 | 20,5
Parkhaus Fahrten E1-3
Rampe tags 08 | 1,8 | 106 54 | 17,5| 4,7 | 10,6 | 25,8 | 12,3 | 28,2 | 35,7 | 36,1 | 38,1 | 29,6 | 25,5
Parkhaus Tor N
Durchfahrt -159/ -10,8| 19,4 | -3,1 | 9,7 | -18,4| -15,8 -11,9| -19,1| -16,0, -11,1| -17,2| -13,8] -17,5| -17,6
Parkhaus Tor O
Durchfahrt -13,4/ -15,0, -5,8 | -10,8 2,5 | -11,1] -5,5 | 13,9| 52 | 154 8,7 | 17,3 | 204 | 3,8 | 8,7
Parkhaus Tor N
Innenpegel 70| 20| 289 59 -1,0| -10,1] -7,3 | -3,2 | -10,7) -7.,6 | -1,.9 | -8,8 | -4,7 | -85 | 9,2
Parkhaus Tor O
Innenpegel 9,7 | -11,00 24| 6,7 | 75| -71 | -1,5| 19,1| -0,2 | 20,6 | 13,5| 22,6 | 25,6| 7.8 | 13,8
Parkhaus Wand N 55| 12,8| 40,7| 20,5| 11,2 35| 6,7 | 11,5 4,6 | 93 | 14,6| 159]| 17,5]| 13,6 | 6,9
Parkhaus Wand S 56 | 6,1 | 263 | 84 | 332| 12,6| 17,7 | 443 | 13,3 | 37,2| 14,0| 158 | 19,0 | 31,8 | 34,2
Parkhaus Wand W 10,8 | 11,0 | 42,3 | 16,2| 40,1 | 11,0| 11,2 | 342 | 6,3 | 24,0| 7,9 | 93 | 9,2 | 20,3 | 21,3
Beurteilungspegel 13 17 45 23 41 16 20 45 17 38 36 37 39 35 35
Immissionsrichtwert
TA Liarm 63 63 63 63 63 63 63 63 63 63 55 50 50 50 50

Tab.7:  Beurteilungspegel nachts, Gerdusche des Parkhauses.
Teilbeurteilungspegel nachts L, dB(A)

Quelle/Bezeichnung Iol [Tola| Io2 |[Io2a| Io3 | Io4 | Io5 |[Io5a| o6 |[Io6a| Io7 | Io8 | Io9 [Io 10 |Io 11
Parkhaus Fahrten EO
nachts 02| 73 |278] 13,8| 56 | 26 | 22 | 12,5 3,5 | 16,0| 23,7 | 23,3 | 26,6 | 19,9| 16,3
Parkhaus Fahrten E1-3
Rampe nachts -1,5)-04 ) 83| 3,1 | 152| 24 | 84 | 23,5| 10,1 | 26,0| 31,5| 31,9 33,9 | 254 | 21,3
Parkhaus Tor N
Durchfahrt -17,2) -12,1) 18,1 | 4,4 | -11,0| -19,7| -17,1| -13,2| -20,4| -17,3] -12,4| -18,5 -15,1| -18,8| -18,9
Parkhaus Tor O
Durchfahrt -14,7) -16,3| -7,1 | -12,1] 1,2 | -12,4] -6,8 | 12,6 -6,5 | 14,1 | 74 | 160| 19,1 | 25 | 7,4
Parkhaus Tor N
Innenpegel 83| -33|276| 46| 23| -11,4/ -86 | 45| -12,0] -89 | -3,2 | -10,1| -6,0 | -9,8 | -10,5
Parkhaus Tor O
Innenpegel -11,0) -12,3) 3,7 | -80 | 6,2 | -84 | -28 | 17,8| -1,5| 193 | 12,2 | 21,3 | 243 | 6,5 | 12,5
Parkhaus Wand N 42 | 11,5] 394 192 99 | 22| 54 | 10,2 33 | 80 | 13,3| 146 16,2 | 12,3 | 5,6
Parkhaus Wand S 43 | 48 | 25,0| 7.1 | 31,9| 11,3 | 16,4 | 43,0| 12,0| 359 | 12,7 | 145| 17,7| 30,5| 32,9
Parkhaus Wand W 95| 9,7 | 41,0| 149 388| 9,7 | 99 | 329| 50 | 22,7| 6,6 | 80 | 7,9 | 19,0| 20,0
Beurteilungspegel 12 15 44 22 40 14 18 43 15 37 32 33 35 32 34
Immissionsrichtwert
TA Liarm 45 45 45 45 45 45 45 45 45 45 40 35 35 35 35
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5.8 Kurzzeitige Geriuschspitzen

Kurzzeitige Gerduschspitzen im Sinne der TA Liarm sind durch Einzelereignisse
hervorgerufene Maximalwerte des Schalldruckpegels, die im bestimmungsge-

milen Betriebsablauf auftreten.

Die Immissionsrichtwerte diirfen durch einzelne kurze Gerduschspitzen gemaf
TA Larm zur Tageszeit um maximal AL = 30 dB und zur Nachtzeit um maximal
AL =20 dB iiberschritten werden.

Hierzu ist folgendes anzumerken:

Gemil § 12 Abs. 2 BauNVO haben Parkierungsanlagen fiir Wohnhéuser keine
gewerbliche Priagung, da sie ausschlieBlich der Wohnnutzung zugeordnet sind.
Damit unterliegen sie nicht dem Anlagenbegriff der TA Liarm. Nach VGH
Mannheim ist das nichtliche Spitzenpegelkriterium (Uberschreitung um nicht
mehr als 20 dB(A) fiir den Parkierungsldrm von Anlagen nach § 12 Abs. 2
BauNVO nicht anwendbar (VGH Mannheim 20.7.1995 3 S 3538/94) und eine
schematische Anwendung der Grenzwerte der TA Larm verbietet sich (OVG
Koblenz vom 27.6.2002 1 A 11669/99.0VG; VGH Mannheim vom 11.12.2013 3
S 1964/13).

Kurzzeitige Gerduschspitzen treten bei der Nutzung des Parkhauses nicht auf.

5.9 Bewertung

Die berechneten Beurteilungspegel zeigen bei Beriicksichtigung der vorge-
schlagenen MaBinahme tags und nachts die Einhaltung der Immissionsrichtwerte

der TA Liarm an allen Immissionsorten.

6. Schallausbreitungsrechnung Verkehr
6.1 Bahnverkehr, Auszug aus Schall 03
6.1.1 Berechnungsverfahren

Die Schallemission eines Bahnverkehrsweges wird in Abhédngigkeit folgender

Parameter berechnet:

- Zuganzahl
- Zugléinge
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- Zugart

- Bremsbauart

- Zulissige Geschwindigkeit
- Fahrbahnart

- usw.
Davon ausgehend wird der vom Bahnverkehr erzeugte Mittelungspegel unter
Beriicksichtigung folgender Bedingungen berechnet:

- topographische Verhiltnisse
- Abschirmungen
- Reflexionen

- Bodeneffekte

Der Emissionspegel nach Schall 03 wird durch folgende Beziehung beschrieben:

Lm,E =10 lg{zloo’l (51+DF"+DD+D'+D“)} + Dy, + Dy, + Dy, + Dy,

Hierin bedeuten:

L, r Emissionspegel [dB(A)]

Dp, Einfluss der Fahrzeugart nach Schall 03, Tabelle 4 [dB]
Dp Einfluss der Bremsbauarten [dB]

D, Einfluss der Zuglinge [dB]

D, Einfluss der Geschwindigkeit [dB]

Dpr, Einfluss der Fahrbahnart nach Schall 03, Tabelle 5 [dB]
Dg, Einfluss von Briicken [dB]

Dg; Einfluss von Bahniibergingen [dB]

Dyr. Einfluss von Kurven nach Schall 03, Tabelle 6 [dB]

Der Rechengang fiir die Bedingung des Teilstiickverfahrens nach Schall 03 wird

durch folgende Beziehung beschrieben:

Lr,k = Lm,E,k +19’2 +10 lg(lk)+ Dl,k +Ds,k + DL,k + DBM,k +DKorr,k + S
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6.1.2

Die Berechnungen beriicksichtigen leichten Mitwind (3 m/s) von der Quelle zum
Immissionsort sowie Temperaturinversion, beide Einfliisse fordern die

Schallausbreitung.
Ermittlung der Beurteilungspegel

Die Schallemission eines Schienenverkehrsweges nach Schall 03 wird in
Abhingigkeit folgender Parameter berechnet:

- Verkehrszusammensetzung

- Geschwindigkeitsklassen

- Fahrbahnart

- Fahrflichenzustand

- Bahnhofsbereiche und Haltestellen

- Briicken und Viadukte

- Bahniibergiinge

- Kurvenradien

Davon ausgehend wird der vom Schienenverkehr erzeugte Mittelungspegel unter
Berticksichtigung folgender Bedingungen berechnet:

- topographische Verhiltnisse

- Abschirmungen

- Reflexionen

- Bodeneffekte

Der lingenbezogene Schallleistungspegel einer Teilquelle wird nach folgender

Gleichung berechnet:
nQ VF
Ly atpmre = Appmr. TOAs ), p 1018 " dB+b,,, 18 Ny ~|dB+3 (le,h,m,c tC2 e )+ 2 K,
0.0 0 c k
Hierin bedeuten:
ap hm.Fz A-bewerteter Gesamtpegel der lingenbezogenen

Schallleistung bei der Bezugsgeschwindigkeit
vo = 100 km/h auf Schwellengleis mit durchschnittlichem
Fahrfldchenzustand, nach Beiblatt 1 und 2 [dB(A)]

Dagpm r- Pegeldifferenz im Oktavband f, nach Beiblatt 1 und 2 [dB]
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no Anzahl der Schallquellen der Fahrzeugeinheit nach

Nummer 4.1 bzw. 5.1

no,0 Bezugsanzahl der Schallquellen der Fahrzeugeinheit nach

Nummer 4.1 bzw. 5.1

bem Geschwindigkeitsfaktor nach Tabelle 6 bzw. 14
T Geschwindigkeit nach Nummer 4.3 bzw. 5.3.2 [km/h]
Vo Bezugsgeschwindigkeit, vo = 100 km/h

> (cl rame TC24 ,Lm’c) Summe der ¢ Pegelkorrekturen fiir Fahrbahnart (c1) nach
‘ Tabelle 7 bzw. 15 und Fahrfliche (c2) nach Tabelle 8 [dB]

> K, Summe der k Pegelkorrekturen fiir Briicken nach Tabelle 9

¢ bzw. 16 und die Auffilligkeit von Gerduschen nach Tabelle

11 [dB]

Der lingenbezogene Gesamtschallleistungspegel wird nach folgender Gleichung
berechnet:

' = 101 z n 100’1LW‘A~./\/1,/H,F1 dB
LW A.f.h g Fz

m,Fz

Der dquivalente Dauerschalldruckpegel wird fiir den Zeitraum einer vollen Stunde
nach folgender Gleichung berechnet:

Lp!Aeq - 101g( z 100~1(LWA,f.h,ks *Dj jg vt Dq g _Af.lx,ks.w)de
Fohkgw

Hierin bedeuten:

f Zihler fiir Oktavband

h Zihler fiir Hohenbereich

ks Ziahler fiir Teilstiick oder einen Abschnitt davon
w Zihler fiir unterschiedliche Ausbreitungswege

Lwasnis A-bewerteter Schallleistungspegel der Punktschallquelle in der Mitte des
Teilstiicks kg, der die Emission aus dem Hohenbereich h angibt nach der
Gleichung 6 [dB]

Dy s RichtwirkungsmaB fiir den Ausbreitungsweg w nach der Gleichung 8 [dB]

Do ks Raumwinkelmal} [dB]
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Asnisw  Ausbreitungsddmpfungsmall im Oktavband f im Hohenbereich h vom
Teilstiick kg ldngs des Weges w nach der Gleichung 10 [dB]
6.1.3 Streckenbelegung
Von der Deutschen Bahn AG wurden folgende Zugzahlen der Strecke 3745 zur
Verfiigung gestellt:
Version 202301 - Daten gemal aktueller Bekanntgabe der Zugzahlenprognose 2030DT(KW 11/2024) des Bundes
Strecke 3745 Abschnitt Altenstadt-Héchst bis Altenstadt (Hess), km 22,2- km 23,1, Bereich Frankfurter Stralle, Altenstadt (Hessen)
Harizont 2030DT nach Elektrifizierung (https://bauprojekte.deutschebahn.com/p/wetteraukreis)
RiKz 1+2
Zugart Anzahl v_Zfug Fahrzeugkategorien gem Schall03 im Zugverband
Traktion Tag Nacht km/h Fz_Kat Anzahl Fz Kat Anzahl Fz_Kat Anzahl Fz_Kat Anzahl
RBE/RE-E 102 14 160 5-Z5-A10 2
Summe 102 14
Abb. 9 :  Zugzahlen der Strecke 3745 (Prognose fiir 2030).
Im Bereich des Plangebietes gilt eine zuldssige Streckenhochstgeschwindigkeit
Vmax = 80 km/h.
6.2 StraBlenverkehr
6.2.1 Berechnung des Beurteilungspegels

Die Berechnung erfolgt auf der Grundlage der RLS-19. Der Beurteilungspegel des

StraBBenverkehrs wird berechnet nach:
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Der Beurteilungspegel L, berechnet sich als energe-
tische Summe (iber die Schalleintrage aller Fahrstreifen-
teilstlicke i und aller Parkplatzteilflichen j (jeweils ein-

schlieBlich  etwaiger Spiegelschallquellen - siehe
Abschnitt 3.6):

L,=10-Ig[1001 L' + 1001 "Lr] 1)
mit

L," = Beurteilungspegel fir die Schalleintrage aller Fahr-
streifen in dB

L,"” = Beurteilungspegel fir die Schalleintrage aller Park-
platzflachen in dB.

Der Beurteilungspegel L,’ fur die Schalleintrage aller
Fahrstreifen berechnet sich aus:

L'=10- [gZ 1001 -{lw’i+10-lgllj] - Dai - DRv1i-DRvzi)  (2)
]

mit

Ly’ = langenbezogener Schallleistungspegel des Fahr-
streifenteilstlicks i nach dem Abschnitt 3.3.2 in
dB

I; = L&nge des Fahrstreifenteilstiicks in m

D,; = Dampfung bei der Schallausbreitung vom Fahr-

streifenteilstiick i zum Immissionsort nach dem
Abschnitt 3.5.1 in dB

Dgy1,i = anzusetzender Reflexionsverlust bei der ersten
Reflexion fiir das Fahrstreifenteilstiick i nach
dem Abschnitt 3.6 in dB (nur bei Spiegelschall-
quellen)

Dgy2,i = anzusetzender Reflexionsverlust bei der zwei-
ten Reflexion fur das Fahrstreifenteilstiick i
nach dem Abschnitt 3.6 in dB (nur bei Spiegel-
schallguellen).
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6.2.2

3.3.3 Schallleistungspegel eines Fahrzeuges

Der Schallleistungspegel fiir Fahrzeuge der Fahrzeug-
gruppe FzG (Pkw, Lkw1 oder Lkw?2) ist:

Lwrz6(Vra6) = Lwo pz6(Vrze) + Dspsprezc(Visg) + (5)
Dinp26(9:VEzG) + Dicir(%) + Drep(hpensw)
mit
Lo rzc(VEzc) = Grundwert fur den Schallleistungspe-

gel eines Fahrzeuges der Fahrzeug-
gruppe FzG bei der Geschwindigkeit
Vi, Nach dem Abschnitt 3.3.4 in dB

Dgp sptraVr.g) = Korrektur fir den StraBendeckschicht-
typ SDT, die Fahrzeuggruppe FzG
und die Geschwindigkeit vg,; nach
dem Abschnitt 3.3.5 in dB

Dinpucl@Vrc) = Korrektur fir die Langsneigung g
der Fahrzeuggruppe FzG bei der
Geschwindigkeit vi,; nach dem Ab-
schnitt 3.3.6 in dB

Dy ier(x) = Korrektur fiir den Knotenpunkttyp
KT in Abhangigkeit von der Entfer-
nung zum Knotenpunkt x nach dem
Abschnitt 3.3.7 in dB

Dyep(W, hpep) = Zuschlag fur die Mehrfachreflexion
bei einer Bebauungshéhe hy,, und
den Abstand der reflektierenden Fla-
chen w nach dem Abschnitt 3.3.8 in
dB

Abb. 10: Auszug aus RLS19.

Die Beurteilungszeitrdume sind:
Tageszeit 6 Uhr bis 22 Uhr (16 Stunden)
Nachtzeit 22 Uhr bis 6 Uhr (8 Stunden)

Zwischenergebnisse und Pegeldifferenzen der Beurteilungspegel sind auf eine

Nachkommastelle zu runden, Gesamtergebnisse auf volle dB(A) aufzurunden.

Emissionsansatz

hochgerechnet.

in der Tabelle weiter unten dargestellt.

Die Zihldaten der StraBen wurden der Verkehrsmengenkarte Hessen fiir das Jahr

2021 entnommen und mit einem Zuwachs von 0,5 % pro Jahr fiir das Jahr 2036

Der Schwerlastanteil wird gemif3 den Anteilen der Tabelle 2 aus der RLS-19 den

Parametern p1 und p2 (Schwerlastanteile ohne und mit Anhédnger) zugeordnet und
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Fiir die B 521 wird innerorts von einer Hochstgeschwindigkeit von vi,,x= 50 km/h

ausgegangen, aulerorts von vp,= 100 km/h.

Fiir die L 3189 wird innerorts von einer Hochstgeschwindigkeit von

vmax= 90 km/h ausgegangen, aullerorts von vp,= 100 km/h.

Tabelle 2: Standardwerte fiir die stiindliche Verkehrsstarke M in Kfz/h und den Anteil von Fahrzeugen
der Fahrzeuggruppe Lkw1, p; und Lkw2, p; in %

tags nachts
(06.00 - 22.00 Uhr) (22.00 - 06.00 Uhr)
StraBenart
m P1 P2 M P1 P2
[Kfz/h] [%0] [%] [Kiz/h] (%] [%]
Bundesautobahnen und KraftfahrstraBen 0,0555 - DTV 3 11 0,0140 - DTV 10 25
BundesstraBen 0,0575 - DTV 3 7 0,0100 - DTV 7 13
Landes-, Kreis- und Gemeindeverbindungs- 0,0575 - DTV 3 5 0,0100 - DTV 5 6
straBen
GemeindestraBen 0,0575 - DTV 3 4 0,0100 - DTV 3 4

Abb. 11 : Tabelle 2 aus der RLS-19.

Tab. 8 : Zihl- und Emissionsdaten der Stra3en.

Bezeichnung Zihldaten | Schwerlast- | Prognose fiir 2036 Schwerlast-
DTV 2021 | anteil % DTV” anteil %

pl p2

L 3189 tags 1,5 2,5
4.908 4,0 5.289

L 3189 nachts 1,8 2,2

B 521 Ost tags 1,5 3,6
12.308 5,1 13.264

B 521 Ost nachts 1,8 3,3

B 521 West tags 1,1 2,7
7.790 3,8 8.395

B 521 West nachts 1,3 2,5

) Ansatz: 0,5% Zunahme jahrlich
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6.2.3

Es ist vorgesehen, die Zufahrtstrecke zum Plangebiet entlang der Ostseite als

offentliche Strae zu widmen. Fiir die unten dargestellten Abschnitte ergeben sich

gemal den in den Kapiteln 4.2.4 und 5.2 berechneten Zahlen folgende Anteile:

Strale Abs. 1 Plangebiet
(von B 521 bis Abzweig Markt)
Lkw-Anteil tags 0,12 %

Strale Abs. 2 Plangebiet

(von B 521 bis Auffahrt Parkhaus)

Strale Abs. 3 Plangebiet

(von B 521 bis Abzweig Seniorenheim)

tags 201,8 Kfz/h nachts 3,5 Kfz/h

tags 8,9 Kzf/h

tags 10,0 Kfz/h

Fiir diesen StraB3enabschnitt wird von einer Hochstgeschwindigkeit von

Vmax= 30 km/h ausgegangen.

Ergebnisse

In den folgenden Tabellen sind die Ergebnisse dargestellt.

nachts 1,2 Kfz/h

nachts 0,6 Kfz/h

Tab.9:  Beurteilungspegel Verkehr, tags.
Teilbeurteilungspegel tags L, dB(A)

Quelle/Bezeichnung Iol |[Iola| Io2 [Io2a| Io3 | Io4 | Io5 |Io5a| Io6 |Io6a
L 3189 Abs. N -> N 17,9 | 389| 40,5| 40,4 | 25,8 | 17,2 18,8 | 28,9 | 16,2 | 36,8
L3189 Abs. S-> N 12,8 34,1| 36,4 | 36,2| 202| 17,1 | 11,7 | 26,6 | 14,0 | 234
L3189 Abs.N->S 18,0 | 39,1 | 40,8 | 40,5| 26,2 | 23,8 | 19,2 | 28,0 16,3 | 31,8
L 3189 Abs. S-> S 129 342| 36,5| 364 | 20,0| 11,8 | 11,6 | 27,0 | 13,3 | 23,1
B 421 Abs. O -> O 22,7| 43,2| 46,0 | 46,1 | 30,7 | 24,3 | 24,4 359 31,1 | 45,7
B 421 Abs. O -> W 229| 435| 46,0| 46,1 | 31,4 | 242 | 244 | 36,2 | 29,5| 45,1
B 421 Abs. W -> O 57,5| 64,4 | 56,7 | 62,6| 46,5| 299 | 29,7 | 40,2 | 27,6 | 37.8
B 421 Abs. W -> W 56,7 | 63,4| 559 | 61,8| 46,0 | 29,8 | 29,6 | 40,1 | 27,5 | 37,7
Straf3e Abs. 1 Plangebiet 9,2 | 23,8 26,5| 26,7 18,6| 11,4| 13,1| 29,5| 15,8 | 38,5
Strale Abs. 2 Plangebiet 35| 10,1 12,8 13,1 7,3 | -09 | 1,3 | 16,3 | 3.4 | 26,8
Strae Abs. 3 Plangebiet 32| 10,5] 13,1 134 7,3 | -09 | 1,0 | 16,1 | 3,3 | 28,8
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Teilbeurteilungspegel tags L, dB(A)

Quelle/Bezeichnung Iol |[Iola| Io2 [Io2a| Io3 | Io4 | Io5 |Io5a| Io6 |Io6a
Bahnstrecke 3745 47,8 | 28,3 | 42,1 | 28,5 | 44,3 | 58 58,3 | 44 | 544 403
Beurteilungspegel 61 67 60 66 51 59 59 48 55 51
Orientierungswerte DIN 18005 60 | 60 | 60 | 60 60 60 60 60 60 | 60
Immissionsgrenzwerte 16.BImSchV | 64 64 64 64 64 64 64 64 64 64

Tab. 10 : Beurteilungspegel Verkehr, nachts.
Teilbeurteilungspegel tags L, dB(A)

Quelle/Bezeichnung Iol |[Tola| Io2 [Io2a| Io3 | Io4 | Io5 |Io5a| Io6 |Io6a
L 3189 Abs. N -> N 11,2 32,2| 33,8 | 33,6| 19,1 | 10,5| 12,0| 222| 9,5 | 30,1
L3189 Abs. S-> N 6,1 | 27,4 29,7| 29,5 13,4 | 104 | 50 | 19.8| 7,3 | 16,7
L3189 Abs.N->S 11,3 323 34,1 | 33,7| 19,5] 17,1 | 12,5] 21,3| 9,6 | 25,1
L 3189 Abs. S-> S 6,2 | 27,5 29,8 29,6 133| 51 | 49 | 203 | 6,5 | 164
B 421 Abs. O -> O 16,0 | 36,5| 39,3 | 394 | 24,0| 17,5 17,7| 29,1 | 24,4| 39,0
B 421 Abs. O -> W 16,1 | 36,7| 39,2 | 39,4| 24,6 | 174 | 17,7] 29,5| 22,8 | 383
B 421 Abs. W -> O 50,7 | 57,7| 49,9 | 559 39,8 | 23,2| 23,0| 33,5| 20,9 | 31,1
B 421 Abs. W -> W 50,0 | 56,7| 49,2| 55,1 | 39,3 | 23,1 | 22,8 | 334 20,8 | 31,0
Strafe Abs. 1 Plangebiet 76| 70 | 9,7 | 10,0 1,8 | -53 | -3,6 | 12,8 | -1,0 | 21,7
Strafe Abs. 2 Plangebiet -11,3) 23| 50 53| -0,5)|-87 | -65| 85| 44| 19,0
Strale Abs. 3 Plangebiet -14,5| -0,9 1,8 2,1 | 4,0 | -12,2) -10,3| 4,7 | -8,1 | 17,5
Bahnstrecke 3745 43,1 23,6 | 37,4 | 23,7| 39,6 | 53,3 | 53,6 | 39,3 | 49,7| 35,6
Beurteilungspegel 54 61 54 59 45 54 54 42 50 44
Orientierungswerte DIN 18005 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50
Immissionsgrenzwerte 16.BImSchV | 54 54 54 54 54 54 54 54 54 54

Die Orientierungswerte werden tags an Immissionsort 1 und 1a iiberschritten,

nachts an den meisten Immissionsorten iiberschritten.
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7.1

7.2

Die Immissionsgrenzwerte werden an allen Immissionsorten (mit Ausnahme der
Immissionsorte 1a und 2a an der Nordfassade des Seniorenheims) tags und nachts
unterschritten. Es wird empfohlen, an der Nordfassade des Seniorenheims keine
offenbaren Fenster von zu schiitzenden Rdumen vorzusehen oder es sind Schall-
schutzmafBinahmen erforderlich, wie z.B. vorgehingte Glasfassaden, Wintergarten,

ver—glaste Loggien, verglaste Balkone.

Sofern Uberschreitung des nichtlichen Orientierungswerts der DIN 18005 fiir
urbane Gebiete von L = 45 dB(A) vorliegen, ist es erforderlich, in allen zum
Schlafen genutzten schutzbediirftigen Rdumen von Wohnungen eine schall-
gedammte fensterunabhéngige Liiftung vorzusehen. Durch die fensterunab-
hingige, schallgeddmmte Liiftung wird ein ungestorter Schlaf bei ausreichender
Beliiftung sichergestellt. Moglich ist auch die Verwendung von Fenstern, die auch
im gekippten Zustand eine hinreichende Schalldimmung aufweisen

("Hafencityfenster" o.4.).

Die Liiftung der schutzbediirftigen Rdume mit Tagesnutzung kann durch

StoBliiftung iiber das Offnen der Fenster erfolgen.

MabBgebliche AuBenlirmpegel

Allgemeines

Die baurechtlichen Anforderungen an den Schallschutz innerhalb von Gebduden
sind in der technischen Baubestimmung DIN 4109 "Schallschutz im Hochbau,
Ausgabe 2018 festgelegt. Die Anforderungen dieser Norm gelten grundsitzlich

unabhingig vom Bebauungsplan.

DIN 4109, Schalldiamm-Mafe der Fassade

Die Dimensionierung von passiven Schallschutzmallnahmen an Gebauden ist in
der bauaufsichtlich bindend eingefiihrte Norm DIN 4109 "Schallschutz im Hoch-
bau" festgelegt. Zum Schutz gegen Aullenldirm werden dort Anforderungen an die

Luftschalldimmung von Aulenbauteilen von Aufenthaltsraumen gestellt.

Die bewerteten resultierenden Schalldimm-MaBe sind durch alle AuBenbauteile

eines Raumes zusammen zu erfiillen.
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Fiir die von der Larmquelle abgewandten Gebiudeseiten darf der maB3gebliche
AuBenlarmpegel ohne besonderen Nachweis bei offener Bebauung um AL = 5 dB
und bei geschlossener Bebauung bzw. Innenhofen um AL = 10 dB gemindert

werden.

Der mallgebliche AuBlenldirmpegel ist gemidl DIN 4109-1:2018-01 wie folgt zu
ermitteln:

- Fiir die Tagzeit 6 bis 22 Uhr ergibt sich der ma3gebliche Auflenlarmpegel
aus dem Beurteilungspegel durch Addition von 3 dB.

- Fiir die Nachtzeit 22 bis 6 Uhr ergibt sich der magebliche Au3enldarmpegel
aus dem Beurteilungspegel plus Zuschlag zur Beriicksichtigung der
erhohten néchtlichen Storwirkung fiir Rdume, die iiberwiegend zum

Schlafen genutzt werden konnen.

Dieser Zuschlag wird beriicksichtigt, sofern die Differenz der Beurteilungs-
pegel zwischen Tag und Nacht weniger als 10 dB(A) betrigt. In diesem Fall
ergibt sich der mallgebliche AuBlenldrmpegel zum Schutz des Nachtschlafes
aus einem um 3 dB erhohten Beurteilungspegel fiir die Nacht und einem
Zuschlag von 10 dB.

Die gesamten bewerteten Bau-Schalldimm-MaBe R'y, 4cs sind in Abhéngigkeit
vom Verhiltnis der vom Raum aus gesehenen gesamten Aullenfldche eines
Raumes S zur Grundfliche des Raumes Sg nach DIN 4109-1:2018-01 in
Verbindung unter Beriicksichtigung eines Sicherheitsbeiwertes von 2 dB wie folgt

zu ermitteln:

R, -2dB=erf.R, +K,,

w,ges w,ges
S
K, =-101 S
AL g [ 085, J
Dabei ist
R’y ges das gesamte bewertete Bau-Schalldimm-MaB des Auflenbauteils [dB]

erf.R', q.s das geforderte gesamte bewertete Bau-Schalldimm-MaR [dB]

Kar der Korrekturwert fiir das erforderliche Schalldimm-Maf fiir den
AuBenlirm [dB]

Die Anforderungen an die gesamten bewerteten Bau-Schalldimm-MaRe R'y ges
der Auflenbauteile schutzbediirftiger Aufenthaltsrdume in Wohnungen ergeben
sich gemdf DIN 4109-1:2018-01 wie folgt:



Schalltechnisches Biiro A. Pfeifer

Immissionsprognose Nr. 5696/11 vom 24.02.2025

Seite 43

7.3

R =L -

w,ges a

Dabei ist

Raumart

Kraumar: = 25 dB  fiir Bettenrdume in Krankenanstalten und Sanatorien

Kraumarr = 30 dB  fiir Aufenthaltsrdaume in Wohnungen, Ubernachtungsr'aumen in

Beherbergungsstitten, Unterrichtsrdumen und dhnliches

Kraumars = 35 dB  fiir Biirordume und dhnliches

L,

der mafBgebliche AuBlenldarmpegel nach DIN 4109-2:2018-01,

4.5.5 dB

Mindestens einzuhalten sind:

R', 05 =35 dB
R', 45 =30 dB
Ergebnisse

fiir Bettenrdume in Krankenanstalten und Sanatorien

fiir Aufenthaltsriume in Wohnungen, Ubernachtungsriumen in

Beherbergungsstitten, Unterrichtsrdumen, Biirordumen und

dhnliches

In der folgenden Tabelle sind die Ergebnisse angegeben.

Tab. 11 : Beurteilungspegel, magebliche AuBenldrmpegel und erforderliche
Schalldimm-Male der Fassaden bei Wohnnutzungen.
Summe Erforderliche
Beurteilungspegel Schalldimm-Malle
Verkehr und Mafigeblicher bei Wohnnutzung
Gewerbe AuBenldrmpegel erf. R'y ges
Tag Nacht Tag Nacht* Tag Nacht*
Bezeichnung dB(A) |dB(A)| dB(A) | dB(A) dB dB
Iol 61 54 64 67 34 37
Io la 68 61 71 74 41 44
Io2 62 54 65 67 35 37
Io 2a 66 59 69 72 39 42
Io3 52 46 55 59 30 30
lo4 58 54 61 67 31 37
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Summe Erforderliche
Beurteilungspegel Schalldimm-Malle
Verkehr und Malgeblicher bei Wohnnutzung
Gewerbe AuBenldrmpegel erf. R'y ces
Tag Nacht Tag Nacht* Tag Nacht*
Bezeichnung dB(A) |dB(A) | dB(A) | dB(A) dB dB
Io5 59 54 62 67 32 37
Io 5a 51 47 54 60 30 30
Io6 55 50 58 63 30 33
Io 6a 51 45 54 58 30 30

* fiir Schlafraume

7.4 Larmkarten

Anmerkung: Bei Larmkarten handelt es sich um Rasterberechnungen. Zwischenwerte werden interpoliert.
Die Larmkarten enthalten die Reflexionen der betroffenen Fassade und sind daher
ausschlielich als Visualisierung der Schallpegelverteilung zu sehen. Keinesfalls konnen die
Werte in der Néhe der Fassade mit den Immissionsrichtwerten nach TA Liarm verglichen
werden. Deswegen werden Einzelpunktberechnungen durchgefiihrt.
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Abb. 12 : Liarmkarte Beurteilungspegel Verkehr, tags,

Berechnungshohe 5,0 m.
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Abb. 13 : Liarmkarte Beurteilungspegel Verkehr, nachts,

Berechnungshohe 5,0 m.
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8. Verkehr auf der neuen offentlichen Strafie

Die neue Zufahrt zum Plangebiet entlang der Ostseite ist der Neubau einer Stral3e.
Hier ist die Verkehrslirmschutzverordnung — 16. BImSchV (Sechzehnte Verord-
nung zur Durchfithrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes) anzuwenden
(Zitat):

§ 1 Anwendungsbereich
(1) Die Verordnung gilt fiir den Bau oder die wesentliche Anderung von
offentlichen Stra3en sowie von Schienenwegen der Eisenbahnen und

StraBenbahnen (Straen und Schienenwege).
(2) Die Anderung ist wesentlich, wenn

1. eine Stra3e um einen oder mehrere durchgehende Fahrstreifen fiir den
Kraftfahrzeugverkehr oder ein Schienenweg um ein oder mehrere
durchgehende Gleise baulich erweitert wird oder

2. durch einen erheblichen baulichen Eingriff der Beurteilungspegel des
von dem zu dndernden Verkehrsweg ausgehenden Verkehrslirms um
mindestens 3 Dezibel (A) oder auf mindestens 70 Dezibel (A) am
Tage oder mindestens 60 Dezibel (A) in der Nacht erhoht wird.

Eine Anderung ist auch wesentlich, wenn der Beurteilungspegel des von
dem zu dndernden Verkehrsweg ausgehenden Verkehrslirms von mindes-
tens 70 Dezibel (A) am Tage oder 60 Dezibel (A) in der Nacht durch einen
erheblichen baulichen Eingriff erhoht wird; dies gilt nicht in

Gewerbegebieten.

Es sind zunichst die von der neuen Stralle verursachten Immissionen zu
berechnen. An allen Immissionsorten werden die Grenzwerte der 16. BImSchV

unterschritten.
Bei Betrachtung des Gesamt-Beurteilungspegel des Verkehrs ist zu erkennen:
1. eine Erhohung des Beurteilungspegels um AL = 3 dB ist nicht gegeben

2. eine Erhohung des Beurteilungspegels von tags auf L = 70 dB(A) und nachts
auf L = 60 dB(A) ist nicht gegeben

Daher sind keine Larmvorsorgemalinahmen erforderlich.
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Tab. 12 : Beurteilungspegel Verkehr, tags.

Quelle/Bezeichnung

Teilbeurteilungspegel tags L, dB(A)

Io7 Io 8 Io9 Io10 | To 11

Bestehender Verkehr (Bundes- und

Landesstrafle, Bahnstrecke)

59,4 | 53,1 54,1 49,2 | 49,0

Neue offentliche Strale zum Plangebiet

55,6 | 49,1 49,1 36,7 | 39,8

Beurteilungspegel

61 55 56 50 50

Immissionsgrenzwerte 16.BImSchV

59 59 59 59 59

Tab. 13 : Beurteilungspegel StraBenverkehr, nachts.

Quelle/Bezeichnung

Teilbeurteilungspegel tags L, dB(A)

Io7 Io 8 Io 9 Io10 | To 11

Bestehender Verkehr (Bundes- und

Landesstral3e, Bahnstrecke)

52,7 46,4 | 47,6 | 428 42,5

Neue offentliche Strale zum Plangebiet

40,3 34,0 | 346 | 223 24,9

Beurteilungspegel

53 47 48 43 43

Immissionsgrenzwerte 16.BImSchV

49 49 49 49 49
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9. Anhang

9.1 Ubersichtsplan

PP Markt
1 [PP Avsthaus]
|:| |PP Seniorenheim| @ N

(=
—————— @ I\
e Offentliche StraBe r
——\

im Plangebiet

| Tiirenschlag W | lm'
!EKW-BOX : Immissionsort 7 |

| Immissionsort 2a | e \ | Immissionsort 8 |
Anlieferung '
Kiihler

| Immissionsort 1a

/I Immissionsort 1 |

Immissionsort 11 |

] EG: Markt =
OG: Seniorenheim Immissionsort 6a |
A S =NV A}

| Immissionsort 2 | Immissionsort 6 |

| Immissionsort 3 | Immissionsort 5a |

Immissionsort 5 |
Bahx\s&rec\‘e @
Immissionsort 4 D

< 200 >

Abb. 14 :  Ubersichtsplan mit Kennzeichnung der Immissionsorte.
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